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Dynamic Marine Systems
- Ahead in stabilisation

MagnusMaster

Fir langsam fahrende und Semi-
Verdrangeryachten bis 30 Meter

Anti Rolling Gyro

Fir diejenigen, die Stabilitat bei
Null-Geschwindigkeit ernst nehmen

Universal

Erweitertes Betriebssystem fir alle Yachten

mit vorhandenen Flossenstabilisatoren
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I EDITORIAL

LIEBE
LESERINNEN
UND LESER,

im Wassersport wird es niemals langweilig. Vergangenen Sommer klagten wir tber zu
hohe Wasserstande, dieses Jahr sind sie zu niedrig.

Eigentlich wollte die Crew der St. Omer. in diesem Jahr durch Belgien fahren — von Ost
nach West, von Limburg bis zur Kiste. So war zumindest der Plan. Doch die Berichte tber
Sperrungen und das drohende Niedrigwasser beunruhigten uns. Als unser Urlaub naher
ruckte, waren in Frankreich bereits viele Schleusen geschlossen. Wohl oder tibel mussten
wir also neue Plane schmieden.

Darum erkaren wir schliel3lich Zeeland zum Ziel unserer Tour. Mit unter anderem Kortgene,
Vlissingen, Breskens, Yerseke, St. Annaland und Oude Tonge als Stationen auf der Route.
Natdrlich durfte auch der Grevelingen nicht fehlen. Innerhalb von drei Wochen und
81 Fahrstunden machten wir in eine schone 700 km lange Rundfahrt. Dabei hatten wir
herrliches Wetter und sind vielen Wassersportlerinnen und Wassersportlern begegnet.
Wie immer hat unsere olivgriine St. Omer. wieder viele Schaulustige angezogen, was
uns insgeheim doch mit Stolz erftllt. Sogar die Hafenmeister haben es sich meist nicht
nehmen lassen, unser Boot zu bewundern.

Nach dem Urlaub war ein weiterer Ausflug geplant. Viele wissen inzwischen, warum
unser Boot St. Omer. heil3t: Es wurde nach dem Lieblingsbier unserer Crew benannt, dem
belgischen Spezialbier Omer.

Die Brauerei, die ebenfalls im Familienbesitz ist, feierte im September ihr 130-jahriges
Bestehen. Als echte Fans konnten wir uns dieses Jubilaum naturlich nicht entgehen
lassen. Um ein Ticket flir den Brauereibesuch zu bekommen, musste man ein Foto von
sich und einem ,perfekt eingeschenkten Omer." einreichen. Daflr posierten wir mit
einem Omer. auf unserer St. Omer. Da ist der Erfolg nattrlich vorprogrammiert!

So machten wir uns am 10. September auf den Weg ins belgische Bellegem, wo wir
auf hunderte andere Omer.-Fans trafen. Im Eingang wurde gerade Omer Jean Vander
Ghinste — die vierte Generation der Omer.-Brauerei — von einem lokalen Fernsehsender
interviewt. Im Anschluss nahm ich all meinen Mut zusammen und sprach Herrn VVander
Ghinste an. Ich berichtete ihm von unserem Familienunternehmen und warum wir unser
Boot nach seinem Bier benannt haben. Eine Stunde nach unserer Unterhaltung trafen wir
ihn wieder — an seiner Seite ein Journalist der belgischen Zeitung ,Het Laatste Nieuws”,
der uns bat, die Geschichte erneut zum Besten zu geben. Mit Vergnligen! Bereitwillig
erzahlte ich ihm von unserem Unternehmen, der Liebe zu Omer. und unserem Boot.
Einen Tag spater erschien der Artikel mit unserem Foto in der Zeitung,

Da sich der September dem Ende zuneigt, arbeiten wir mit Hochdruck an den
\orbereitungen fur die River Trials im Oktober und die Linssen-Yachts-Boat-Show-
Adventswaochen, die dieses Jahr hoffentlich wieder vom 19. November bis zum
21. Dezember stattfinden konnen. Auf linssenyachts.com/advent werden wir in Kirze
das gesamte Programm fir diese Tage veroffentlichen. Behalten Sie unsere Website
alsoim Auge, es lohnt sich.

Ich freue mich darauf, Sie an einem dieser Tage (wieder) in unserem Showroom begrif3en

zu durfen!
Yvonne Linssen
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Jeder Eigner/Skipper/Kapitan ist ausschlieBlich
selbst flir die Auswahl der von ihm angesteuer-
ten Reiseziele oder befahrenen Wasserstral3en,
fur die gesamte Vorbereitung und fur seine
Crew verantwortlich. Die Linssen Yachts B.V,,
ihre Mitarbeiter, die VVerfasser(innen) der Artikel
und die Redaktion des Linssen Magazine sind in
keiner Weise fir ein gewahltes Reiseziel verant-
wortlich.
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20. ANDRE-SUNTJENS:
OSTERTOUR

In diesem Jahr fand die 20. Ostertour statt. In Gedenken an unseren geschatzten
verstorbenen Kollegen André Suntjens — der diese Tour viele Jahre lang organisierte —
haben wir sie in die André-Suntjens-0Ostertour umbenannt. Vom 15. bis zum 18. April
fuhren 21 Linssen-Yachten die ,Limburger Rundfahrt": von Maasbracht tiber Bocholt
und Maasmechelen nach Maastricht und tber den Julianakanal wieder zurtick nach
Maasbracht. So viele Liegeplatze in den jeweiligen Hafen zu reservieren und alles im
\loraus zu regeln, erfordert schon eine sorgfaltige Organisation. Die Eignerinnen und
Eigner der unterschiedlichsten Linssen-Yachten erlebten gemeinsam tolle Momente
und genossen die schdne Umgebung vom Wasser aus. Aul3erdem tauschten sie bei
einem herrlichen Glas \Wein oder Bier auf dem Steg, beileckeren Happchen an Bord der
Mitreisenden oder wahrend des gemeinsamen Restaurantbesuchs viele Erfahrungen
miteinander aus.

Maas Binnenvaartmuseum

Das Maas

der Schifffahrtsmesse

,Schiffsfriedhofs”

Kombinieren
Sie lhren Besuch bei

Linssen Yachts mit einem

Ausflug zum
Maas Binnenvaart-
museum
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Binnenvaartmuseum
informiert (iber die lange Geschichte :
und die :
Gegenwart und Vergangenheit der
Binnenschifffahrt. Ein Modell desg
erinnert an die :
Katastrophe vom 30. September 1944,
als feindliche Truppen 240 Schiffe im :
Maasbrachter Hafen mit Dynamit§
versenkten. Entworfen wurde dieses
Modell von Jac. Linssen sr., was Linssen
Yachts eng mit dem Museum verbindet.

AulRerdem prasentiert das Museum
verschiedene mal3stabsgetreue Modelle
i der Schiffe, die in ferner Vergangenheit

Ein weiteres Thema ist der Sand-
und Kiesabbau. Er verschaffte
nicht nur fur Schiffen, sondern auch

. die BinnenwasserstraBen befuhren. :
i Sogar ein Wikingerschiff aus dem hohen
Norden soll auf der Maas gefahren :
sein! Dieses Modell finden Sie neben
i Skatsjes, Klippern, Tjalken und vielen :
: anderen maBstabsgetreuen Schiffenim
¢ blauen Meer! Auch groBe Schiffswerke :
wurden auf beeindruckende Weise und
© voll funktionstiichtig nachgebaut.

fur vielen anderen Unternehmen
Arbeit. Die neuen Naturgebiete der
Limburger Maasplassen, die nach
den Ausbaggerungen entstanden
sind, eignen sich hervorragend fur
Wassersportaktivitaten und ziehen
regelmaRig auch Linssen-Yachten an.

¢ Havenstraat 12, 6051 CR Maasbracht



Auch in diesem Jahr gibt es
halb des Familienunternehmens:
SchlieBlich  arbeiten sechs
Mitarbeitende nun seit 25 Jahren,
eine Mitarbeitende seit 40 Jahren
wurde nattirlich gefeiert.

25-jdhriges Dienstjubildaum

Aufbau auf vielen nationalen und
internationalen Messen zustan-

lange Zeit den internen Transport,

des Unternehmens durchlaufen
und sich intern weiterentwickelt.
Von der Programmierung der

in die

: Vertriebsunterstitzung. Und nun
wieder mehrere Jubilden inner- :

noch nicht so weit entwickelt,

und von der Position als Mechaniker

Uberblick (iber alle Projekte.

NACHRICHTEN

i 40-und 50-jahriges Dienst-
. ist er bereits seit vielen Jahren jubildum
. im Einkauf tatig. Thijs Moonen : priio Joris
PRGSO C) L 1T dl.e . vielen Jahren Sekretdrin der
i Personalverwaltung und alle damit

. verbundenen Aufgaben. Zu Beginn ;| Geschaftsleitung und zugleich
und ein Mitarbeitender sogar schon

seit 50 Jahren bei Linssen. Und das

ist bereits seit

seiner Karriere waren die Systeme | Mitglied des Managementteams.

Dank ihrer jahrelangen Erfahrung
. sodassvielesvonHandeingegeben  ist sie unverzichtbar fiir das

i werden musste. Gllcklicherweise : il )
i sieht es inzwischen anders aus. So

? . ; : i Jan Linssen ist mittlerweile seit
Jo Linssen war jahrelange fur den :

kann er sich nun voll und ganz auf :

i das Personalmanagement konzen- 50 Jafren ,angestellt"..

: trieren. Roy Jacobs ist vom Lager i hat in der Vergangenheit viele
dig und versorgte daruber hinaus
. in der Endmontage zum leiten- :
den Bootslift und die Lkw mitunse-
ren Yachten. Rick Fusers hat — wie !
vieleandere langjahrige Kolleginnen
und Kollegen bei Linssen — unter- :
schiedliche Abteilungen innerhalb :
: sche Innovationen auf den Weg
. gebracht. Zu guter Letzt findet sich | Fotoshootings der letzten Jahre.
i Nicole Hendrixx in der Verwaltung :
ersten Holzfrase gelangte er Uber
die Position als Arbeitsvorbereiter

Geschaftsstelle zur

Auch er

: Abteilungen bei Linssen durchlau-

: fen. Doch Sie werden Jan vor allem

den technischen Mechaniker aus den Fahrtrainings kennen, die

der Fertigungslinie Logicam | : . . .
. .. i erallen neuen Linssen-Eignerinnen
aufgestiegen. Robert Beelen ist

Elektroingenieur aus Leidenschaft : und -Eignern nach der Ubergabe

und hat bei Linssen viele techni- i ihres Boot gibt. AuBerdem beglei-

 tete er als fester Skipper die vielen

¢ Janist fast das ganze Jahr Uber auf

muhelos im ERP-System von @
PG 0 . 2 T Grand Sturdy 30.0 Sedan zu

: finden.
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HISWA TE WATER

Endlich finden wieder Messen statt. Als
erste Messe nach einer langen Durststrecke
fand die Hiswa te Water vom 31.08. bis
zum 04.09. in Lelystad statt. Und sie war
ein voller Erfolg. Die Organisatorinnen und
Organisatoren haben einen ausgezeichneten
Rahmen geschaffen. Unsere Verkauferinnen
und Verkaufer waren hoch motiviert
und die zahlreichen Besucherinnen und
Besucher waren bestens gelaunt. Und als
Sahnehaubchen setzte das perfekte Wetter
unsere Weltpremieren — die Linssen 45 SL
Sedan und die Linssen 55 SL AC Variotop® —
perfektin Szene setzte.

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022
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Nominierung: European Powerboat of the Year 2023

Die Powerboat-Awards werden von namhaften internationa-
len Wassersportjournalistinnen und -journalisten vergeben,
die fur diese Auszeichnung Schiffe in mehreren Kategorien
vorschlagen. Die Journalistinnen und Journalisten testen die
Boote in Bezug auf Qualitat, Innovation, Preis-Leistungs-
Verhaltnis, Fahreigenschaften und Konstruktionsweise.

Maritimes Maasgouw

Gutes (technisch versiertes) Personal zu finden, wird stets
schwieriger. Immer weniger entscheiden sich fir eine tech-
nische Ausbildung in der Fertigungsindustrie. Im Zuge eines
gemeinsamen Projekts mochten die Gemeinde Maasgouw,
Keyport, das Sparktechlab, Tinnemans Floating Solutions,
Vissers & van Dijk und Linssen Yachts dieser Entwicklung
entgegenwirken, indem sie Jugendliche ab der siebten und
achten Klasse (11/12 Jahre) Uber die Arbeitsmoglichkeiten in
der Schifffahrtstechnik informieren. Ergebnis dieses Projekts
ist die schulische Ausbildung ,Maritime Technik”, die ab dem
Jahr 2023 absolviert werden kann. Dabei handelt es sich um
eine spezialisierte Fachausbildung, die auf die Anforderungen
unserer Unternehmen abgestimmt ist. Die Auszubildenden

: Der European-Powerboat-Award wird von den
i Motorbootmagazinen BOOTE (Deutschland), Boatmag.it
(Italien), Batmagasinet (Norwegen), Marina.ch (Schweiz),
i Motorboot (Niederlande),
. Neptune (Frankreich) und Yachtrevue (Osterreich) verliehen.
: Die Verleihung der Preise erfolgt im Rahmen der
Eroffnungsveranstaltung der ,Boot Dusseldorf” am Samstag,
. dem 21.Januar 2023,

Nautica y Yates (Spanien),

i konnen sofort praktische Erfahrungen mit den neusten
Techniken, wie dem Wasserstoff- und Elektroantrieb oder
auch dem 3D-Druck, dem Internet of Things und der Robotik,
i sammeln.

2%

LINSSEN

YACHTS
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g EINLADUNG

WELTPREMIEREN
Linssen 45 SL Sedan
und Linssen 55 SL AC

Variotop®
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EINLADUNG ZU DEN LINSSEN YAGHTS

BOAT SHOW ADVENTSWOGHEN 2022

Die internationale Linssen-Familie ladt Sie herzlichst zu den
Adventswochen von Linssen Yachts ein. Sie werden von Samstag,
dem 19. November, bis Mittwoch, dem 21. Dezember, stattfinden.

Wahrend der Linssen Yachts
Adventswochen heiRen wir Sie in
unserem Showroom wieder in einer
gemutlichen Adventsatmosphare
herzlich willkommen. Dazu gibt es
leckeren Glihwein, heiRe Schokolade
und stimmungsvolle Weihnachtsmusik
am Tannenbaum. So konnen Sie in aller
Ruhe und unverbindlich die ausgestell-
ten neuen und gebrauchten Yachten
von Linssen besichtigen sowie an

einer Fihrung durch unsere Werft teil-
nehmen.

GroRe Vielfalt an Yachten

Unsere Ausstellung umfasst wieder
eine grolBe Auswahl an neuen und
gebrauchten Yachten mit einer Lange
zwischen 30 und 55 FuB (9,70 -
16,50 m) aus unseren drei Yachtreihen:
Grand Sturdy, SL und Variotop®.

Bitte melden Sie sich im Voraus an, damit Sie ungestort und sicher teilnehmen

konnen.

Das Anmeldeformular und weitere Informationen finden Sie unter:

www.linssenyachts.com/advent

Datum: Samstag, 19. November, bis Mittwoch, 21. Dezember 2022
Offnungszeiten: Montag bis Freitag: 09:00-17:00 Uhr

Samstag: 10:00-16:00 Uhr

Sonntag: nur nach Vereinbarung

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022
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LINSSEN 45 SL ACUND SEDAN

GroR. GroRBer. Am groRten. Neben der Linssen 55 SL AC Variotop® (auch in
dieser Ausgabe) ist die Linssen 45 SL die groRte Yacht in unserer SL-Reihe
der sportlichen Wasserverdranger. Diese Linssen ist eine wahrhaft elegante
Erscheinung, die sich besonders fiir langere Reisen mit Familie und Freunden
durch ganz Europa, aber genauso fiir ein langes Wochenende in die nahe
Umgebung eignet.

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022
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AuRerlich begeistert die 45 SL mit
anthrazitfarbigen Akzenten, hoch-
wertigen Edelstahlelementen und
einer robusten Buglinie — allesamt
Hingucker unserer neuen SL-Reihe.
Mit diesem Stil entscheiden wir uns
bewusst flir neue Frische bei Design,
Farbgebung und Interieur.

An Bord der Linssen 45 SL erfah-
ren Sie luxuriose Grol3zlgigkeit und
bietet sich Ihnen viel Raum fiir grof3-
zugigen Luxus. Dank der funktionalen
Einteilung und der optimalen Nutzung
des verfugbaren Raums erleben Sie
in jedem Raum Komfort pur. Die 45
SL ist mit allen Annehmlichkeiten
ausgestattet und was Sie mitbringen,
konnen Sie ganz bequem verstauen.




Neben Komfort und Klasse an Bord
iberzeugt die neue Linssen auch :
mit einer besonders umfangreichen
Grundausstattung, die wir Ihnen hier

anhand ausgewahlter
vorstellen mochten.

» Fir den Antrieb sorgt der leise, spar-

same Mercury-Motor.

= Sicheres Mandvrieren garantiert
das leistungsstarke Side-Power-

Bugstrahlruder.

= Die Bordelektronik wird uber unser
bedienfreundliches und pflege- :
leichtes CAN-Bus-System ICCESS®

gesteuert.

» Uber die Stromversorgung brau-
chen Sie sich keine Sorgen zu
machen. Je nach Verbrauch bezie- :
hen Sie Ihren Strom aus den Bord-
und Startnetzbatterien, Uber das
automatische Batterieladegerat/ :

oder den

den Umformer

Merkmale

230 V/16 Ah-Landstromanschluss

mit langem Anschlusskabel.

Die Sedan ist zudem standardmaRig
mit &4 Solarmodulen mit 110 Wp
ausgestattet, die auf dem Longtop- :
Dach montiert sind (Smart Solar-

Laderegler inklusive).

Bei der Navigation unterstUtzt§
Sie das Multifunktionsinstrument
Raymarine i70S mit Tiefenmessung

und Logdaten.

Fur spontanen Besuch ist die 45 SL
natlrlich auch mit einer Salonbank :
mit Easy-Sleep-Convert-System

ausgestattet.

Fur die Innenbeleuchtung sorgen
dimmbare
: Beim Design unserer SL-Reihe haben
wir besonderen Wert auf die Optik
Sie mit viel Komfort in der groB-
zligigen, U-formigen Pantry, die mit :
einem Kuhlschrank mit 110 Liter

energiesparende,
LED-Lampen.
Die leckersten Mahlzeiten zaubern

LINSSEN 45 SL AC UND SEDAN

Fassungsvermogen und einem
Gaskocher mit drei Kochfeldern mit
Edelstahloberflache ausgestattet ist.

» Das C(abrioverdeck Uberspannt
(bei der AC-Variante) das gesamte
Achterdeck — fir Fahrkomfort vom
Frihjahr bis in den Spatherbst.

= Fir schnelles und sicheres Anlegen
ist die Sedan mit einer prakti-
schen Schiebetlir neben dem
Innensteuerstand an Backbord
ausgestattet.

= Mit dem Plichtverdeck (iber der offe-
nen Plicht der Sedan konnen Sie auch
bei schlechterem Wetter komfortabel
in der Plicht verweilen.

gelegt —aulRen wie innen. Das Interieur
uberzeugt mit seiner hellen Ausfiihrung
und dem kontrastreichen Spiel mit

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022
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verschiedenen Materialien. Hell ist es

in der 45 SL auch im wahrsten Sinne
des Wortes; durch die groBen, verbun-
denen Salonfenster und mehrere :
Bullaugen fallt viel Tageslicht. Fir eine

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022

sportive Optik sind die Fenster an der

AuBenseite in Anthrazit gehalten.

AC oder Sedan

An Bord der
Linssen 45
SL erfahren
Sie luxuriose
Grofdzugigkeit
und bietet
sich Thnen
viel Raum fur
grofldzugigen
Luxus.

Variante mit grol3ztigiger offener Plicht
i erhaltlich. Die Entscheidung liegt ganz
bei lhnen.

i Die AC-Variante
Auchdie 45SListin einer AG-Ausfihrung
. mit Achterkajiite und einer Sedan-

bietet sechs
Schlafplatze verteilt Uber drei Kajlten.
In der Achterkajlite befindet sich die



LINSSEN 45 SL AC UND SEDAN

Eignerkajite. Dartber hinaus findet

sich an Bord ein grol3ziigiger Salon

mit Sitzbank, Pantry und Dinette. Auf

dem groRen Achterdeck finden Sie

mit Familie oder Gasten ausreichend

Sitzgelegenheiten. Der Steuerstand ist

mit einem festem Steuersitz ausgestat-

tet. Die Schwimmplattform mit lackiertem

Edelstahl und Massivteakholz erreichen Linssen 45 SL AC
Sie Uber die trittsichere Teaktreppe mit

Handlauf an Back- und Steuerbord.

Die Sedan uberzeugt mit einem ahnlich

grolRen Platzangebot. Die Eignerkajite

mit eigenem WC- und Duschraum findet

sich hier in der Vorderkajute. Gasten in

der Seitenkajlte steht der WC- und

Duschraum im Gang zur Verflgung.

VVom Salon aus erreichen Sie auf gleicher

Ebene die offene Plicht. @ Linssen 45 SL Sedan

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022
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SGHWEDEN — EINE
UBERRASGHUNG
FUR UNS

Nach vielen Charterjahren haben wir 2011 unsere erste Linssen
Grand Sturdy 380 Sedan ,Santa” gekauft. Was fiir ein schones
Gefuhl, sich einen Traum zu erfillen. Wir verbrachten viele
schone Stunden zu dritt oder mit Freunden auf der ,Santa”.

Fir langere Aufenthalte war sie jedoch nicht gemacht. Durch
eine gliickliche Figung fanden wir 2014 unser Traumschiff in
Zeeland bei Alexander Jonkers. Seitdem sind wir mit kurzen
«Arbeitsunterbrechungen” mit unserer Linssen Grand Sturdy 430
Sedan ,Arche” unterwegs.



2021 haben wir Schweden bereist.

Das Revier, die Menschen und die

Naturschonheit haben uns begeistert.
Hier werden wir davon berichten:

April 2021
sehrspannend. Aufgrund der verschie-

densten Reiseeinschrankungen
entscheiden wir uns daftr, von unse-

rem Startpunkt Kiel auf direktem Weg
nach Schweden zu reisen. Unsere

Uberfahrt fiihrt an Lolland vorbei

nach Kalvehave. Bei 2-3 Bft und wenig

Welle kommen wir gut voran.

Mittags machen wir eine kurze

Pause auf Vejrg, es ist sehr einsam
Labradorhindin, und wir vertreten

bleiben, morgen Abend mussen wir in
Schweden einreisen.

SCHWEDEN - EINE UBERRASCHUNG FUR UNS

Mai 2021

unserer

Schweden an.
gefallt uns.

Fischbude oder Trodelmarkt — wird

Bankkonto. So mussten wir immer

wir einen sehr schonen Platz (am Ende)
Am 01.05.21 sind wir unterwegs nach
Skanar. Die Weiterfahrtim Bggestrgm
. zwischen Mgn und Nyord bedarf
: vollen Aufmerksamkeit. :
. Gegen 16:30 Uhrlanden wir in Skanér/
Die Reiseplanung ist in diesem Jahr :
§ Skanor

finden. Hier werden wir abwettern.

Es regnet drei Tage lang viel, trotz-
dem erkunden wir auf unseren
Stadtspaziergangen Malma und erle-
ben es als griin, modern und offen zum

i Wasser.
Man kann
. wandern, es gibt schéne Villen zu
i bewundern und im Hafen kénnen wir
frischen Fisch kaufen. Dabei lernen
wir, dass die Schweden ,swishen”, ein
i schwedisches System, das Apple Pay
ghnelt. Anjedem Ort — ob Restaurant,
¢ Whisky Destillerie Spirit of Hven zu
mit Swish bezahlt. Voraussetzung
i daftr ist allerdings ein schwedisches
und idyllisch hier. Lotta, unsere :
etwas Bargeld vorhalten.
uns die Beine. Leider kdnnen wir nicht

Das Wetter bessert sich und wir fahren
20 nm weiter zur idyllischen Insel
Ven. Die Insel hat dem Wanderer viel
zu Bieten. Fasane und Hasen haben
besonders Lottas Interesse geweckt.
Aber auch der Geniel3er kommt nicht
zu kurz, denn hier ist die bekannte

Hause.

¢ Von Ven geht es in das moderne

Helsingborg. Viele grine Stadtparks

vereinen sich zu einem ,Grinen Band".
Eigentlich wollen wir noch langer blei-
. ben, aberesistviel Wind fUr die ndchs-
i ten Tage angekiindigt. So flichten wir
© nach Malma in die Dockan-Marina, wo

Unser Torn flihrt uns nach Molle;
klein, beschaulich und stimmungsvall.
Wir wandern auf den 188 m ,hohen”
Kullaberg und geniel3en die Aussicht.
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In  Torekov
Bekanntschaft mit einem hervorra-
genden Fischhandler, direkt im Hafen.
Schone Wandertouren sind auch
geboten.

Varberg wird durch die Festung aus
dem 13. Jahrhundert dominiert. Der :

Seefahrer wird mit einem groRen
Hafen verwohnt, die Geschafte und
Restaurants laden zum Verweilen ein.

Unser nachster Halt in Sando Hamn
gibt uns einen ersten Vorgeschmack,
was uns in den Scharen erwartet.

Inselwelten unter unseren FifRen.
Der Hafen ist fir 350 Boote gebaut.
Aufgrund der frihen Jahreszeit ist in

sich erst mit der kurzen Hauptsaison
von Mittsommer bis Mitte August.

Die schwedische Infrastruktur fur uns

Bootsfahrer ist hervorragend.

und bekommen problemlos einen

Liegeplatz im Sportboothafen Lilla :

Bommen direkt im Zentrum. In der
sinnvoll. Die Stadt lasst sich gut zu

die Markthalle. Dort gibt es Allerlei
Verfuhrungen fir die Bordkdiche.

Nach drei Tagen zieht es uns weiter,
wir wollen endlich in den Gotakanal.
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machen wir die !

Oberhalb der
Im Naturschutzgebiet Vallda Sand6 :
genieBen wir die Ausblicke in die

Obwohl der Gotakanal in unserer
i Vorstellung in Goteborg beginnen
i sollte, ist es aber der Trollhatten-

Kanal. Dieser fuhrt zuerst durch

eine Industrielandschaft nach Lilla
. Edet. Dann folgt bei Akersvass die :
Trollhattan-Schleusentreppe. Wir :
schleusen ganz allein, auf die Abgabe
. der Kanalgebiihren von ca. 100 Euro
i verzichtet das Personal - das :
: ,System” ist abgestiirzt. Bargeld wird

nicht angenommen. Das ist uns auch
recht.

liegen wir gemdtlich. Bei unseren

spannend, etwas Uber den Bau und

Der Trollhatten-Kanal erreicht sein
Ende in Vanersborg. Dort halten wir,

denn 5 km ostlich liegen die alten
i Tafelberge, Halle- und Hunneberg.
Am 22. Mai erreichen wir Géteborg
i Seen sollen hier Elche zu sehen sein.
. Wir unternehmen eine sehr lange
Wanderung, sehen aber keinen Elch.
Saison ist eine Reservierung sicher

Neben Nadelwaldern, Mooren und

.Elchgarantie” buchen.

Fihrung mit
© Vertrauenskasse der Stegbetreiber.
An den meisten Anlegern gibt
es Grillplatze, Moglichkeiten zur

Juni 2021

. Jetzt liegt der Vanernsee vor uns. Der

Begriff Binnenmeer trifft es besser.
Der See ist 75 km breit, 140 km lang
und hat ca. 22.000 Inseln.

Dieser Seeist die groRte Uberraschung
und ein Geschenk auf unserem
Torn. Mittlerweile liegt ein stabi-
les Skandinavien-Hoch Uber uns. Es
will wohl den etwas zu kihlen und
regnerischen Mai vertreiben. Die

Wassertemperaturen ndhern sich
¢ den 20 Grad und laden zum Baden im
SitiBwasser ein. Dabei sind wir immer
Schleusentreppe
Am Tag begegnen wir hochstens ein
Spaziergangen sehen wir die alte
i Kanalisierung, die schon 1800 mit
. einer ersten Durchfahrt begann. Alles
. ist fir Besucher gut erkldrt und es ist
den Hafen meist wenig los. Das andert '
. den Betrieb der Schleusen zu lesen.

noch mit nordlichem Kurs unterwegs.

bis zwei Booten, der Vanern gehort
uns ,fast” alleine.

Den See erkunden wir mit
dem Hamnguiden Nr. 9. Jede

i Anlegemoglichkeit oder Ankerbucht

ist hier detailliert beschrieben. Zuerst

geht es an der Westseite hoch

Richtung Amal. In Kopmannebro liegen

wir am Ausgang des Dalsland-Kanal,
i er 0ffnet aber erst Mittsommernacht

und ist auch besser mit kleineren
Booten zu befahren.
Es gibt so viele reizvolle Platze, oft mit

. einfachen Anlegern oder zum Ankern.
Man sollte in Vanersborg besser
. eine fachkundige
Ful® erkunden. Unser Highlight ist

Platz ist immer genug vorhanden.
Bezahlt wird eine ,Spende” in die

Millentsorgung und einfache

Toiletten. Das ,schwedische Anlegen”

mit dem Bug am Felsen probieren wir



nicht aus. Unser 23 Tonnen schweres

uns zu unsicher. Meist nutzen deut-
lich leichtere GFK-Boote diese Form
des Festmachens. Eine Heckanker-
Winsch und eine Bugleiter waren
zwingend notwendig. Auf dieser Reise
war das Dingi sehr nutzlich. Mit dem
Elektromotor konnen wir flister-

Naturerlebnis pur.

Wir liegen allein in Floghall, Saffle
Sando. Es regnet sich zu Mittag ein.

Endlich finden wir auch eine Sauna auf

einem ,Felsen”. Der Ofen ist schnell

angeheizt und wir schwitzen in der

Bastu, kihlen uns im See ab und
lauschen der Natur. So in etwa hatten
wir uns Schweden vorgestellt. Zum
Abend haben sich die Wolken verzo-

gen und wir werden mit wundervoller :

SCHWEDEN - EINE UBERRASCHUNG FUR UNS

Abendstimmung verwohnt. Gegrilltes
Schiff am Felsen zu halten, scheint

Lamm und Rotwein tun ihr tbriges.

Da fur die ndchsten Tage etwas mehr

Wind aus SW gemeldet ist, wechseln

wir die Seeseite und fahren zu der

groBBeren Insel Kdlandsd und dem

vorgelagerten Scharengarten. Dort
¢ finden wir einen schonen Platz im
leise durch die Scharen gleiten, das ist

Fischerhafen Spiken. Alternativ ware
auch Lacké am ,WeiBen Schloss”
ein stimmungsvoller Platz. Den

Unterschied macht das Restaurant

Sjoboden in Spiken, in dem wir herrlich
speisen.

Nach diesem Abstecher in den Siden
geht es wieder nordwarts. Gut in
Erinnerung ist uns Vithall geblie-
ben. Auch hier liegt man mitten im
Scharengarten an einem kleinen
Anleger. Unter uns sehen wir die
Felsen, so klar ist das Wasser.

Karlstad hat einen sehr schonen
Hafen, das beste schwedische Eis
(bis zu diesem Reisezeitpunkt) und
eine schone Atmosphare. Die Zeit
gleitet dahin und wir sind relaxt. Das
liegt auch an den langen Tagen hier
im Norden. Heute (20.06.21) geht
die Sonne um 3:47 Uhr auf und um
22:23 Uhr wieder unter.

Mittsommernacht, das grol3e schwe-
dische Fest, nahert sich. Wir entschei-
den uns fiur Fallholmarna. Den
langsten Tag feiern wir zlnftig mit
eigenem Lagerfeuer und Grillen. Die
Schweden feiern meist das darauf-
folgende Wochenende. Uberall gibt
es Volksfeste, Konzerte und alle sind
unterwegs. Um mitzufeiern, laufen wir
Mariestad an, aber virusbedingt gibtes
auch hier keine Grofveranstaltungen.

Nachdem wir das Mittsommerfest
in Mariestad doch recht ruhig erlebt
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haben, geht es weiter nach Bromma.

Stunde weiter: Rastin der Lindokroken,
einer sehr schonen Bucht mit wunder-
barem Abendlicht.

In Skeberga treffen wir uns mit

Freunden aus Deutschland. Sie sind
mit Ihrem Wohnmobil und drei Hunden
in Schweden unterwegs. Es wird ein
schoner Abend.

Juli 2021
Wir sind jetzt vier Wochen im Vanern

See geblieben. Es gibt so viele schone
Platze, dass wir bequem noch vier
Wochen bleiben kdnnten. Nun soll es :
¢ sche Baden-Baden”, so stellen uns
. die Einheimischen ihr Altes Kurbad :
sen fleiBig bergauf. Die Sache ist

aber endlich in den Gotakanal gehen.
Bei Sjotorp fahren wir ein und schleu-

etwas aufwendiger, aber einfach:

Man setzt eine Person vor der Schleuse
ab, die mit Vor- und Achterleine mit zur

Schleusenkammer geht, die Leinen
durch die Ringe zieht und sie zurtick-

gibt. Heckleine wird belegt, Vorleine
i fuhrt uns bis Mem. Vorher missen
wir aber noch die Schleusentreppe bei

gefiert. Es dauert, bis ca. vier Boote in
der 30 m langen Kammer sind.
Meist sind es Schleusengruppen

von zwei oder mehr Schleusen. Wir

haben immer wieder Wartezeiten,
da jetzt auch in Schweden Ferien

sind und der Anteil der ,Touristen”

zunimmt. Also sollte man Zeit und
Entspanntheit mitbringen. Die meis-
ten Schweden haben dies scheinbar,
denn es lauft alles ,friedlich” ab. Und
am Schleusencafé gibt es auch noch
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frische Brotchen — Herz, was willst du
Wir nehmen die 20 km unter die FiRe
und umrunden die Insel. Dann eine :

mehr...
Unsere Begeisterung steigt mit jedem
Kilometer. Der Kanal halt wunder-

schone Abschnitte fur uns bereit, :
. manchmal etwas eng, man sollte also
konzentriert steuern. Die Belohnung
sind ausreichend vorhanden. Gute

ist ein einzigartiges Revier zwischen

Sjotorp und Karlsborg.

Und nun sind wir schon auf dem nach-

sten, diesmal nicht ganz so grol3en
i See — dem Vattern. Wir befahren den

nordlichen Teil bis zum sehenswerten

Vadstena. In Medevi liegen wir einige
Tage an einer Seebriicke. Von dort

ist es ein schoner Weg ins ,schwedi-

vor. Trinkhalle, Kurpark mit Café und
Konzerten — alles wie aus einer ande-

ren Zeit. Flr uns ist es ein magischer

Ort und wir feiern das Bergfest unse-
rer Reise.

Das nachste Teilstlick des Gotakanals
¢ Wir sind jetzt tatsachlich neun
Wochen in Schweden Binnen gefah-

Berg ,bezwingen”. Die Carl-Johans-
Schleusentreppe
Uber sieben Schleusen 18,8 m nach

unten. Am FuB der letzten Schleuse
bekommen wir einen Liegeplatz
i und sehen uns einen Tag lang das :
i ,Schleusentheater” an und gehen
i wandern.

Aufdem Gotakanal gleiten wirmit5km
. dahin. Generell ist das Bootfahren hier
i entspannt. Die meisten beherrschen

beférdert uns

ihre Schiffe, es geht alles langsam und
rucksichtsvoll zu. Die Infrastruktur im

Kanalist prima, kleines Manko sind die

6-Amp-Sicherungen — es reicht aber

um die Batterien zu laden. Wasser,
Maoglichkeiten zur Mullentsorgung,
z. T. Waschmaschinen und Trockner

Restaurants gibt es, sie missen aber

gesucht werden.
Soderkoping

Touristenort mit der besten Eisdiele in
i Schweden. Diese offnet jeden Tag um

ist ein trubeliger

10:00 Uhr. Zu diesem Zeitpunkt wartet
dort bereits eine 50 bis 100 m lange
Schlange von Eishungrigen. Es werden
uber den Tag nicht weniger Gaste.

Und das Beste ist das Skandinavien-
Hoch, das uns seit Ende Mai begleitet.
Es ist schon kurios — wir nutzen erst-
mals unsere Klimaanlagen an Bord
und sind froh, dass wir sie haben. Und

das in Schweden!

August 2021

ren. Ende Mai sind wir bei Goteborg
in den Trollhatten-Kanal eingefahren
und nun, Ende Juli, verlassen wir den
Gotakanal in Mem.

Heute liegen wir einsam in einer

:Anker-Bucht vor dem Hafen Harstena.

Der Hafen und die ,angesagten”
Buchten sind gut geflllt. So fahren
wir von unserem Ankerplatz mit dem
Dingi in den Ort, gehen wandern, Eis



essen und Brétchen fir morgen frih
kaufen. Heute Abend gibt es frisch

geraucherte Shrimps, sie werden hier

gefangen, gerauchert und noch warm

verkauft. Lotta liebt Ubrigens das

schwedische Eis (Blaubeere, Melone,
Mango).

Ein Abstecher nach Valdemarsvik lohnt
sich. Es gibt einen Club, der historische
Fischerboote restauriert, und ein sehr

schones Restaurant 20 min auRer-
halb der Stadt. Wir gehen mit unseren

neuen Bekannten Silke und Holger aus

Warneminde dort essen, es wird ein
geselliger Abend.

Und wieder entdecken wir ein ganz
anderes Revier und tauchen in die
© Traumort. Verwunschene Landschaft,
Rehe und Hirsche, die sehr zutraulich

Ostschwedische Scharenwelt ein. In

drei Wochen streifen wir durch das
Insellabyrinth, jetzt ankern wir sehr
viel. In Trollholmen liegen wir mehrere
Tage. Sabine fahrtKajak und ich mache

Ausflige mit dem Dingi. Dabei kdnnen
wir Seeadlerkolonien beobachten.

haben Lust auf ,Seefahrt” und wech-

seln nach Oland riiber. Dort liegen wir

in der nordlichsten Bucht und warten
den Wind ab. Zu tun gibt es genug,
da wir in einem wunderschonen
Naturschutzgebiet spazieren gehen
konnen. Nachstes Ziel: Kalmarsund.

Unser Besuch in Borgholm auf Oland
halt mehrere Uberraschungen bereit.

Zuerst einmal findet hier eine jahrliche
Oldtimer-Rally statt. Das schwedische :

Konigspaar nimmt standesgemal in

einem alten Volvo daran teil. Die Autos

. zur groRten
Der Scharengarten endet langsam. Wir :
i Gefuhlt ist es das Ende unseres '
Abenteuers in Schweden, denn auch

SCHWEDEN - EINE UBERRASCHUNG FUR UNS

konnen bestaunt werden und es gibt

Monarchen zum Anfassen.

Freitagabend gibt es dann noch eine
bése Uberraschung. Bei der Kontrolle
der Maschinen habeich einen Schaden
i am Keilriemen der Bb-Maschine
. entdeckt. Das Steyr-Netzwerk ist i
: hier nicht zu erreichen, aber Stefan
Jansson vom ortlichen Bootsservice
ist am Sonntag um 9:00 Uhr (') an
. Ziele warten auf weitere Reisen in
dieses Land. Stockholm mit seinen
Unsere nachste Station ist Kalmar, im
gleichnamigen Sund. Der Schlosspark

Bord und wechselt den Riemen.

und der Marktplatz mit dem Dom und

. den vielen alten Hausern sind sehens-
L wert.
Hano liegt im Norden der gleich- :
eine einzigartige Reise begonnen, die

namigen Bucht. Die kleine Insel ist ein

sind, und ein gemutlicher Hafen.
Kaseberga und die ,Ales stenar” sind

ein Muss und bei den Schweden sehr
; beliebt. Im Fischladen gibt es alles, was
i dasHerzbegehrt. Und der Wanderweg
Schiffssetzung in
i schon auf die nachste Saison.. @

Schweden ist nicht weit.

hier neigt sich die Saison dem Ende zu

und das Wetter zeigt sich von seiner :

herbstlichen Seite.

September 2021

Anfang September haben wir bei :
i sonnigem Wetter eine schone :

Uberfahrt von Ystad nach Sassnitz :
Rigen. Eine vierwdchige Rundreiseum
Riigen und die deutsche Ostseekiiste :
mit den schonen Seebader schliel3t

unsere Saison ab.

Wir verlassen Schweden und haben
uns in das Land und die freundlichen

Menschen verliebt. Die Schweden sind
uns sehr freundlich, offen und hilfs-
bereit begegnet. Die Abwechslung
zwischen See und Binnenrevier haben
wir so noch nie kennengelernt. Viele

Scharengarten und der Malarsee sind
weitere Grunde, in den Norden zu
reisen.

Manchmal gehen unsere Gedanken
zurlck zur Maas. Dort hat fir uns

unser Leben bestimmt. Wir haben auf
den gemeinsamen Torns mit vielen
internationalen Linssen-Eignern und
bei Alexander Jonkers viel Uber die
Seefahrt und unser Schiff gelernt.
Deshalb haben wir Vertrauen in uns
und unsere ,Arche” und dirfen solche
Abenteuer erleben. Wir freuen uns

REISEDATEN:

Schiff Linssen Grand Sturdy 430 Sedan
Reisedauer 5 Monate

Distanz 1500 nm

Motorstunden 280 Std

Generator 113h

Plotter 90 Einzelrouten
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MARINE SERVICE SCHULLER / BOAT EQUIPMENT WATERSPORT

_2%

LINSSEN

PARTNER

IR ARBEITEN

ENGSTENS MIT LINSSEN

[USAMMEN"

Marine Service Schuller ist bereits seit
Jahren offizieller Linssen-Servicepartner.
Das Unternehmen hat seinen Sitz in

der Kloosterstraat in Maasbracht,

unweit der Linssen-Werft. Neben dem
Dienstleistungsunternehmen befindet sich
das Wassersportgeschaft Boat Equipment.
Inhaber Erwin Schuller, selbst
ausgebildeter (Diesel-)Mechaniker, blickt
auf eine lange Geschichte mit Linssen
zuriick. Begeistert berichtet er von der
vollkommen auf gegenseitigem Vertrauen
grindenden Zusammenarbeit: ,Wir
kennen einander in- uns auswendig.
Manchmal konnte man den Eindruck
bekommen, wir waren eine AuRenstelle
von Linssen Yachts.”

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022

Erwins Akzent verrat, dass er ursprunglich aus einem

anderen Teil der Niederlande kommt, namlich aus
i Zoetermeer in Sudholland. Was hat ihn schliel3lich

nach Maasbracht verschlagen? Erwin lacht: ,Friher
habeich oft Urlaub in Limburg gemacht. Hier habeich
meine Frau Miranda kennengelernt und bin darauf-
hin auch hier geblieben. Nach meiner Wehrpflicht

fand ich meinen ersten Job als Dieselmechaniker

bei der Maschinenfabrik Maessen in Maasbracht.
Und die liehen mich damals manchmal an Linssen

Yachts aus. Bevor ich Marine Service Schuller grin-

dete, arbeitete ich dann auch einige Jahre fiir Linssen

i als Servicemonteur. Die Motoren in den Yachten von

Linssen kenne ich also schon etwas langer.”

Durch ganz Europa

Unter dem Namen Marine Service Schuller machte
sich Erwin 2004 als Servicemonteur selbststandig.
Inzwischen fihrt er das Geschaft zusammen mit
seiner Frau Miranda und wird dabei von einem einge-
spielten Team aus erfahrenen Mitarbeitenden unter-
stltzt. Erwin: ,Als ich noch keine Mitarbeitenden
hatte, gab es auch keinen festen Unternehmenssitz.
Damals operierte ich von meinem Servicewagen

aus. Auch flr Linssen Yachts bin ich durch ganz

Europa gereist. Ich arbeite seit Beginn meiner
Selbststandigkeit firr Linssen. Harry Linssen hatte die
Neuigkeit damals durch die Gertichtekiiche erfahren
und verschaffte mir an meinem ersten Arbeitstag

als Selbststandiger meinen ersten Auftrag. So hat

eigentlich alles angefangen.”

Als sich 2010 die Moglichkeit bot, das Wasser-

sportgeschaft von Wim Houben in Maasbracht zu
ubernehmen, musste Erwin nicht lange uberlegen.
Erwin: ,Weil sich Boat Equipment Watersport und unser
Dienstleistungsunternehmen nun auf demselben



Gelande befanden, hatte ich die Hoffnung, dass etwas :
mehr Ruhe einkehren wiirde und wir weniger unterwegs
sein wurden. Letzteres hat sich tatsachlich bewahrhei-
tet. Die Arbeit hingegen hat seitdem nur noch zugenom-
men. Aber wir wollen uns nicht beklagen, sondern sind :

Linssen Yachts unglaublich dankbar fr alles.”

Linssen-Servicepartner

Marine Service Schuller ist einer der festen Partner
von Linssen Yachts fir den Aftersales-Service.
Technische Probleme bei neuen Yachten, die unter
die Garantie fallen, tibernimmt und 16st sein Team.
Dariiber hinaus bereitet Marine Service Schuller
auch alle Motoren fir den Einbau vor. Erwin: ,Wir :
sind offizieller Volvo-Penta-Handler. Die Motoren fir
neue Linssen-Yachten werden an uns geliefert. Wir
flhren eine Qualitatsprifung durch und bauen die :
Motoren ganz nach den Vorstellungen von Linssen :
zusammen. Anschlieend bringen wir sie zu Linssen,
wo wir schlieBlich alles fiir ihren Einbau vorbereiten.
Nachdem der Produktionsprozess abgeschlossenist
und eine Yacht zu Wasser gelassen wurde, nehmen

wir den Motor in Betrieb.”

Seit der Corona-Pandemie gibt es eine erhéhte
Nachfrage nach gebrauchten Yachten. Das merkt
Erwin auch in seiner taglichen Arbeit. Denn gemein-
sam mit seinen Kolleginnen und Kollegen ist er auch
fur die Aufbereitung von gebrauchten Yachten aus
der Linssen Collection verantwortlich. Erwin: ,Friher :
standen die Yachten im Showroom aus, nachdem wir
sie fiir den Verkauf vorbereitet hatten. Jetzt sind diese
Yachten bereits verkauft, bevor sie Uiberhauptbeiuns  :

eingeliefert wurden.”

Qualitatsanspruch

Was bedeutet es, Servicepartner von Linssen Yachts
zu sein? Erwin: ,Unbeteiligte denken oft, dass es :
ein .Kinderspiel' ist, weil die Auftrage von alleine
eingehen. Und das stimmt einerseits natdrlich auch.
Jedoch darf man anderseits nicht vergessen, dass die
Messlatte bei Linssen Yachts extrem hoch liegt. Hin
und wieder arbeite ich auch fiir andere Marken. Doch
im Hinblick auf die Produktqualitét, die Verarbeitung :
und den Aftersales-Service ist Linssen unange-
fochtener Spitzenreiter. Es sind nicht die erstbes-
ten Yachten. AuRerdem haben die Kundinnen und :
Kunden von Linssen sehr hohe Anspriiche. Aber der
Herausforderung stellen wir uns gerne. Wir liefern
genau die Qualitdt, die Linssen erwartet, und das wird

auch wertgeschatzt.”

Ansprechpartner bei Fragen

Im Laufe der Jahre hat Marine Service Schuller eine
Menge technisches Wissen angesammelt. ,Linssen

Yachts ist nicht weit entfernt”, erzahlt Erwin. ,Das ist
naturlich ein groBer Vorteil. Auch die Servicehandler
und Charterunternehmen, die fir Linssen arbeiten,
bitten uns oft um technischen Rat. Naturlich befol-
gen wir die technischen Vorgaben von Linssen, wie
kirzlich die Entscheidung, bei bestimmten Linssen-
Modellen (ab einer Lange von 12,85 m) vom V/olvo-
Penta-Motor zu einem von Mercury zu wechseln.
Linssen hélt uns iber solche Anderungen immer auf
dem Laufenden. Die Mercury-Schulungen stehen
also schonim Kalender.”

Diesel oder Elektro?

Wahrend des Gesprachs geht es auch um die
Zukunft von Dieselmotoren in Freizeityachten.
Erwin Schuller verfolgt die Entwicklungen aufmerk-
sam. Erwin: ,Jeder Kurs, den ich besuche, behandelt
auch das Thema E-Mobilitat auf dem Wasser. Ich
verkaufe in meinem Wassersportgeschaft regelma-
Big Elektro-Aulsenbordmotoren. Doch wenn ich ganz
ehrlich bin, halte ich vollstandig elektrisch betrie-
bene Motoryachten noch fir sehr unwahrschein-
lich. Dafiir gilt es noch einige Probleme zu [6sen: zum
Beispiel das Laden. Es wirde zu viel Zeit in Anspruch
nehmen. Aulberdem zahlt man in den Yachthafen
haufig das Dreifache des normalen Strompreises. In
der Berufsschifffahrt hingegen beaobachte ich einen
Trend hinzu Elektro- und vor allem Hybridbooten. Der
Antwerpener Hafendienst beispielsweise fahrt bereits
zu 100 % elektrisch. Das ist eine positive Entwicklung.
Ubrigens werden auch die Dieselmotoren fiir
Yachten durch den Einsatz von Katalysatoren und
Nachverbrennung immer sauberer.”

Boat Equipment Watersport

Vom Toilettenpapier und Seifenspender Uber den
E-Scooter bis hin zum Beiboot. Das Sortiment von
Boat Equipment Watersport ist sehr umfangreich.
Im Geschaft findet man auBBerdem viele Linssen-
bezogene Produkte. Erwin: ,Jeder Wassersportfan
wird bei uns in neun von zehn Fallen flindig. Sollte ein
Produkt einmal nicht auf Lager oder nicht mehr liefer-
bar sein, finden wir eine andere Lésung.

Wir verfugen Uber ein grofes Netzwerk aus
Lieferanten und bekommen selbst fir dltere
Modellreihen von Linssen oft noch Ersatzteile.
Ubrigens bedienen wir nicht nur Privatkundinnen und
-kunden, sondern auch andere Unternehmen aus der
Schifffahrtsindustrie.

Sie mochten mehr Uber die Dienstleistungen von Marine
Service Schuller erfahren? Oder benctigen Sie ein
bestimmtes Produkt? Dann besuchen Sie die Website
von Boat Equipment Watersport.
www.boatequipment.nl. @

2

,Wir kennen
einander in- und
auswendig.
Manchmal
konnte man

den Eindruck
bekommen,

Wir waren eine
Aulienstelle von
Linssen Yachts.”

Erwin Schuller
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PETER WEIDNER

,B00T FAHREN AUF DEM RHEIN IST NICHT
SCHWIERIGER, ALS MIT EINEM WOHNWAGEN
UBER DIE AUTOBAHN U FAHREN"

Peter Weidner aus Mannheim fahrt schon seit mehr als 30 Jahren Boot. Im Jahr 2013
kauften er und seine Frau Sabine eine Linssen Grand Sturdy 40.9 Sedan. Sie ist zu ihrem
zweiten Zuhause geworden, mit dem sie lange Fahrten auf den franzosischen Kanalen
und anderen Wasserstral3en Europas unternehmen. Als Kenner erklart uns Peter, warum
das Fahren auf dem Rhein nicht gefahrlicher oder schwieriger ist als auf anderen Fliissen
— ein Irrtum, dem viele Freizeitschifferinnen und -schiffer erliegen. Peter: ,Wenn man gut

vorbereitet ist und acht auf die Handelsschiffe gibt, kann einem nichts passieren.”

Peter hat lange Zeit fir eine deutsche Bank gear-
beitet, seine Frau Sabine war Physiotherapeutin.
Im Jahr 2010 eroffneten sie in Mannheim einen

Blaue Tafel beim Berufsschiff
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Feinkostladen mit Produkten aus Sudfrankreich,
speziell der Provence. Die Einschrankungen wahrend
der Coronazeit bestdrkten sie jedoch, das Geschaft
nach zehn Jahren zu schliel3en. Seitdem nutzen sie
ihre Linssen-Yacht noch haufiger. Peter lacht: ,Wir
sind zwar noch nicht im Ruhestand, aber wir iben
schon fleiBig dafur.”

Werkzeugwagen

Zum Kauf ihrer 40.9 Sedan erzahlt Peter eine nette
Anekdote: ,Unsere ersten Erfahrungen mit einer
Linssen haben wir wahrend eines Bootsurlaubs
in Zeeland gemacht. Dort hatten wir Uber Linssen
Boating Holidays eine Yacht gechartert. Wir
waren so begeistert davon, dass wir auf dem
Ruckweg einen Zwischenstopp bei Linssen Yachts
in Maasbracht einlegten. Dort wurden wir von
Ed Cuijpers sehr gut beraten. Er flihrte uns in die
Produktionshalle und zeigte uns eine 40.9 Sedan, die
gerade gebaut wurde — und schlieBlich entschieden
wir uns auch fir ein solches Modell, da es alle unsere
Anforderungen erfullte. Auch mein Schwiegervater
war dabei. Ihm reichte bereits der Blick in den erst-
besten Werkzeugwagen in der Produktionshalle.
Als er eine Schublade offnete und sah, dass die
Werkzeuge darin ordentlich und sorgfaltig geordnet
waren, lautete sein Fazit: ,Hier kann man unbesorgt
eine Yacht kaufen.”



Fahren auf dem Rhein? So
bereitet man sich optimal
vor

Der Rhein ist wie eine Autobahn

Mit seiner langjahrigen Erfahrung konnte Peter
beinahe ein Buch lber das Bootfahren auf dem
Rhein schreiben. AufRerdem spricht er regelmalig
mit Yachteignerinnen und -eignern, die sich nicht
auf diesen viel befahrenen Fluss trauen. Dabei ist
das Fahren auf dem Rhein laut Peter nicht gefahr-
licher als auf anderen Fliissen. Peter: ,Nattrlich wird
der Rheinintensiv fir die Berufsschifffahrt genutzt.
Das schreckt Freizeitschifferinnen und -schiffer ab.
Doch wenn mich jemand fragt, ob er mit seinem
langsamen Verdranger auf dem Rhein fahren kann,
stelle ich immer die folgende Gegenfrage: Kann
man mit einem Wohnwagen auf der Autobahn
fahren?’ Auf dem Rhein gehdren wir zu denjenigen,
die langsam fahren und vom Berufsverkehr uber-
holt werden. Das muss man akzeptieren. Auf der
Autobahn wird man schliel3lich auch von Lkws Giber-
holt, wenn man mit seinem Wohnwagen unterwegs
ist. AuBerdem fahrt man mit seinem Wohnwagen

Anfahrt auf KéIn

Man sollte sich im Voraus mit der
Fahrtroute und den wichtigen Infor-
mationen (iber Hafen, Schleusen und
Wasserstande vertraut machen.

Es sollte sichergestellt werden, dass
die richtigen Handblicher, Gewdsser-
karten und naturlich die notwendigen
Bootsfiihrerscheine vorhanden sind.

Man sollte die Bedeutung der speziel-
len Bojen, wie z. B. zur Begrenzung
des Fahrwassers, kennen oder sich
diese notieren.

Man sollt sich rechts halten und auf
die blauen Tafeln der Berufsschifffahrt
achten. Damit wird eine Steuer-
bord-Steuerbord-Begegnung ange-
zeigt, auf die die Berufsschifffahrt
achten muss. Als Sportbootfahrer
muss man diesen Tafeln nicht Folge
leisten, sollte es aber dennoch tun.

Der Anker sollte vorbereitet werden.

Nachts oder bei schlechter Sicht sollte
man nicht fahren.

Die Geschwindigkeit der Binnenschiffe
ist nicht zu unterschatzen. Stromab-
warts erreichen sie Geschwindigkeiten
von 20 bis 25 km/h. Stromaufwarts
fahren sie 15 bis 20 km/h.

Um Probleme zu vermeiden, bleibt
man hinter einem Binnenschiff und
halt ausreichend Abstand (mindestens
zehn Meter). So gewohnt man sich am
Einfachsten an den Rhein.

Wenn sich ein Funkgerdt und der
entsprechende Nachweis an Bord
befindet, sollte man Kanal 10
mithoren.

Bei hohem Wasserstand z. B. Hoch-
wassermarke | empfiehlt es sich nicht,
flussaufwarts zu fahren. Denn dann
ist die Stromung des Rheins an man-
chen Stellen einfach zu stark.

Die neusten Nachrichten konnen auf
www.elwis.de verfolgt werden.
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Rheingau

auch nicht kreuz und quer tber die StrafRe, sondern
halt sich so weit rechts wie moglich. Auf dem Rhein
ist das nicht anders. Und bei einem Stau fahrt man
auf der Autobahn auch automatisch langsamer,
genauso wie auf dem Rhein.”

Stromabwarts oder stromaufwarts
Wenn man stromabwarts von Basel nach

Rotterdam fahrt, geht es etwas schneller und man

kann mit der Berufsschifffahrt mithalten. Peter:
.Wir fahren dann durchschnittlich mit 15 km/h bei

mit einer Geschwindigkeit von 5 km/h und man

selbst ist mit 10 km/h unterwegs, dann bewegt
man sich in Wirklichkeit mit einer Geschwindigkeit :
von 5 km/h vorwarts. Da der Berufsverkehr mit

Geschwindigkeiten von bis zu 20 km/h vorbei-

zieht, sind Freizeitschifferinnen und -schiffer haufig
verunsichert. Mein Rat: Ruhig bleiben und rechts
halten, wenn man tberholt wird. Peter: ,Oder noch
besser... man plant den Urlaub als Rundfahrt, damit
man auf dem Rhein flussabwarts wieder Richtung

Heimat fahren kann.”

Sogwirkung

Man sollte sich nicht von Geschichten Uber hohe

Wellen auf dem Rhein abschrecken lassen. Peter:

.Es kann passieren, dass die Yacht schaukelt. Aber

das macht doch auch den Reiz des Bootfahrens aus.

Daher sollte man am besten die Gegenstande, die

nicht herunterfallen diirfen, wegraumen, bevor man

auf den Rhein hinausfahrt. Doch finf Meter hohe :

: BurgRheinstein
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Wellen gibt es dort wirklich nicht. Die Stromung kann
: stark sein und eine Sogwirkung erzeugen. Wenn
man sich zu nahe an einem Binnenschiff befindet,
wird man dann mitgerissen. Darum sollte stets ein
i Abstand von mindestens zehn Metern eingehal-
. ten werden. Wenn man immer schén rechts an den
Tonnen entlangfahrt, wird nichts passieren.”

Bootsfiihrerschein
Peter hat noch einen weiteren wichtigen Tipp: Und

zwar sollte beim Befahren des Rheins sicherge-
stellt werden, dass die richtigen Papiere vorhan-
¢ den sind. Fir die niederlandischen Skipper gibt

https://www.vaarbewijs.nl/buitenland.html

Auskunft. Peter: ,Flir Boote ab 5 PS und mit einer

Lange von bis zu 15 Metern ist in Deutschland der

Sportbootfihrerschein (SBF) Binnen erforder-

lich. Wenn die Yacht langer als 15 Meter ist (bis

. zu einer Lange von 25 Metern), muss man zum

Fahren auf dem Rhein im Besitz eines Sportpatents

i sein. Auslandische Schiffe miissen auRerdem eine

Mehrwertsteuerbescheinigung mitfithren. Die

Wasserschutzpolizei kontrolliert dies. Wenn nicht
i die richtigen Papiere vorgewiesen werden konnen,

kann die Yacht schnell festgesetzt werden.

Der Berufsschifffahrt Raum geben
Das Fahren auf dem Rhein steht und fallt mit einer

guten Vorbereitung. Von Mannheim nach Kaoln zum
mittlerem Gas. Stromaufwarts sieht die Sache
aber anders aus. Angenommen, der Rhein fliel3t

Beispiel sollte man nicht einfach so losfahren. Der
Vergleich mit dem Autofahren gilt auch hier. Peter:


https://www.vaarbewijs.nl/buitenland.html

Deutsches Eck

Burg Gutenfels
Schone Fahrrouten und Rundfahrten liber den

Rhein

Fahrrouten

.Die meisten werden wahrscheinlich auch vor der
Abfahrt in den Urlaub eine To-do-Liste abarbeiten.
Folgenden Punkt gilt es zu beachten: Man sollte

die Berufsschifffahrt akzeptieren und ihr den noti-
gen Raum geben. Denn die Berufsschifferinnen
und -schiffer missen unter Zeitdruck von A nach
B kommen und sind vielleicht gestresst. Wir als
Freizeitschifferinnen und -schiffer hingegen haben
alle Zeit der Welt."

Viele Mdglichkeiten

Auch ohne all die Sehenswiirdigkeiten entlang des
Wegs ist der Rhein eine Bootstour wert. Die land-
schaftliche Vielfalt ist auf einer Gesamtlange von
900 Kilometern riesig. In einem Moment fahrt
man an einem Industriegebiet vorbei, im nachsten
passiert man eine Stadt oder blickt auf Weinberge
oder unberthrte Natur. Peter: ,Der Rhein bietet viele
Moglichkeiten. Meine Frau Sabine und ich finden die
Rundfahrten immer sehr interessant. Wir wohnen
in Mannheim und fahren von dort aus flussab-
warts bis Koblenz, wo wir auf die Mosel abbiegen.
\Jon da an haben wir verschiedene Moglichkeiten,
uber Frankreich wieder auf den Rhein zu gelangen
und flussabwarts nach Hause zu fahren. Doch auch
die Fahrten Uber den Oberrhein (Basel bis Bingen)
bzw. Mittelrhein (Bingen bis Bonn) sind land-
schaftlich sehr eindrucksvoll. Gerade im Bereich ab
Iffezheim bis Bingen gibt es viele Altrheinarme, die
zum Ankern und Baden einladen. Die dortigen Clubs
liegen mitten in der Natur. Wir konnen diese und
andere Routen jedem warmstens empfehlen.” @

Bei Milhausen zum Rhein-Rhone-Kanal und Mittelmeer.

Bei StraRburg in den Rhein-Marne-Kanal nach Frankreich, Belgien, in
die Niederlande.

Bei Mannheim in den Neckar bis hinter Stuttgart nach Plochingen.

Bei Mainz in den Main bis zum Schwarzen Meer und tiber die Tiirkei,
Griechenland, Italien und Frankreich in die Rhone und zur(ick.

Bei Koblenz in die Mosel Richtung Frankreich, Belgien und die Nieder-
lande.

Bei Duisburg in den Rhein-Herne-Kanal nach Berlin, Hamburg, Bre-
men, zur Ostsee, zur Nordsee.

Bei Nimwegen in die Maas nach Belgien und Frankreich, Deutschland.

Bei Tiel in den Amsterdam-Rhein-Kanal nach Amsterdam.

Rundfahrten

» Maas, Rhein-Marne-Kanal, Mosel. Dann entweder nach Koblenz in
den Rhein und zurtick oder tiber Nancy nach StraBBburg in den Rhein
und zurick.

» Rhein bis Miilhausen, Rhein-Rhone-Kanal bis zur Sadne, in die Rhone
bis Marseille oder Bordeaux.

» Rhein bis Koblenz in die Mosel, dann VVogesenkanal in die Sadne und
Rhein-Rhone-Kanal bis zum Rhein.

= Mainz in den Main, Main-Donau-Kanal, Schwarzes Meer, Bosporus,
Griechenland, Italien, Frankreich, bei Marseille in die Rhone und den
Norden nach Deutschland oder Belgien oder in die Niederlande.
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Dynamik hdlt Mitarbeitende an Bord
Vor gut 25 Jahren wurde Thijs durch
einen Freund auf die offene Stelle in
der Verwaltung von Linssen Yachts
aufmerksam gemacht. ,Ich bekam
den Job und bin nie wieder gegangen,

im Gegensatz zu meinem Freund. Er

ging, ich blieb. So war es. Anfangs
war ich fur die Zeiterfassung und
die Finanzbuchhaltung zustan-
dig. Irgendwann kam noch die
Lohnbuchhaltung dazu. Es war ein
kontinuierlicher Prozess. Das ist das
Schone an der Arbeit bei Linssen
Yachts. Die Mitarbeitenden bekom-
men hier den natigen Freiraum. Wenn
eine neue Stelle zu besetzen ist, priifen
wir zunachst, ob jemand innerhalb des

Unternehmens daftr in Frage kommt

und ob die- oder derjenige Interesse
daran hat. So ist die Kultur in unse-

rem Unternehmen. Ich bin Uberzeugt

davon, dass man die Mitarbeitenden
auf diese Weise an Bord halten
kann. Das ist natlrlich in Zeiten des
Fachkraftemangels besonders wichtig.
Und wenn alles — wie in den allermeis-
ten Fallen — gutlauft, steigert dies auch
das Engagement der Mitarbeitenden.”

Gute Kommunikation ist wichtig

Als der ehemalige Personalmanager

ging, bekam Thijs diese Stelle ange-

boten. Nicht zuletzt aufgrund seiner
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langjahrigen Erfahrungim Umgang mit

Menschen als Ful3balltrainer. Er sah es
als neue Herausforderung und nahm
das Angebotan. ,Mein Jobist sehr viel-
seitig. Und ehrlich gesagt, ist es wirk-
lich kein Hexenwerk: das Wichtigste
ist gute Kommunikation. Zusammen
mit meiner
und der Expertise, die ich durch

Weiterbildungen und Schulungen

erlangt habe, ist es der perfekte Job

flr mich. Natdrlich muss ich mich mit

den zahlreichen niederlandischen

Gesetzen und Vorschriften ausken-
nen. Darum besuche ich regelmaliig
Fortbildungen und Kurse.” '

Auf einer Welle mit dem

Unternehmen und den Kolleginnen
und Kollegen

Kein Tag ist wie der andere. Alles
rund um das Thema Personal sowie

Lebenserfahrung

THIJS SORGT FUR DEN REIBUNGSLOSEN
ABLAUF IN DER PERSONALABTEILUNG

Wie ein Fisch im Wasser - so fiihlt sich Thijs Moonen (52) aus Nederweert
bei Linssen Yachts. Nicht ohne Grund feierte er im vergangenen April sein
25-jahriges Dienstjubilaum. Technisch ist Thijs weniger versiert. Doch zum
Gliick ist technisches Geschick in seiner Funktion als Personalmanager (oder
auch Leiter der Personalabteilung) auch nicht gefragt. Denn Thijs sorgt mit
seiner Expertise im Personalwesen und in der Buchhaltung dafir, dass dort
alles in den geregelten Bahnen verlauft.

Lohne und Gehalter landet auf
Thijs Schreibtisch. Er ist zustan-
dig fur die Gehaltsabwicklung
und Zuschussantrage, nimmt
Stellenprofile unter die Lupe, richtet
das neue Personalsystem ein und fihrt
Einstellungs- und Abschlussgesprache.
,Es kommt alles Mogliche vor. Ich
bin sehr kontaktfreudig. Ich liebe
es, Menschen um mich herum zu
haben und im Austausch mit dem
Unternehmen und meinen Kolleginnen
und Kollegen zu bleiben. Nicht ohne
Grund bin ich einer der wenigen
hier, der wirklich alle kennt. Auch die
Unvorhersehbarkeit — man weif3 nie
was als Nachstes passiert — macht es
zu einem sehr spannenden Job.”

Alleiniger Herr iiber die
Personalabteilung

In  einem Unternehmen mit
110 Mitarbeitenden konnte man
meinen, dass ein ganzes Team fur
das Personalwesen zustandig ist.
Doch falsch gedacht. Thijs managt
die Personalabteilung ganz alleine.
.Naturlich stehe ich im engen Kontakt
zu meiner Vorgesetzten Mariélle und
den leitenden Angestellten der anderen
Abteilungen. Und ich teile mir ein Biro
mit dem Leiter der Finanzabteilung.
AulRerdem tauscheich mich regelmallig



mit unserem Direktor Ed Houben aus,
der im Bliro nebenan sitzt."

Die Starke von Linssen Yachts

Dass Thijs Freude an seiner Arbeit
hat, wird bereits an der Anzahl seiner
Dienstjahre deutlich. Man arbeitet

nicht 25 Jahre fir ein Unternehmen,
wenn es einem dort nicht gefallt. ,Es
ist schon hier und es herrscht eine
gute Atmosphare. Und zwar auch,
weil ein Familienunternehmen eine
bestimmte Gruppe von Menschen
anzieht: ndmlich loyale, engagierte
und stolze Mitarbeitende, die im Sinne

des Unternehmens handeln. In einer :

solchen Arbeitsatmosphare fiihle ich
mich wohl. Genauso wie viele andere
auch. Hier kennen sich fast alle unter-
einander und auch die Mitglieder
unseres Managementteams kennen
alle Mitarbeitenden. Zur angeneh-
men Atmosphare tragt ebenfalls die
flache Hierarchie bei. Die langjahrigen
Angestellten kommen also nicht aus
heiterem Himmel. All dies ist die Starke
von Linssen Yachts.”

Mitarbeitende auf den Ruhestand
vorbereiten

In einem Betrieb wie Linssen Yachts,
in dem viele Mitarbeitende bis zum
Rentenalter bleiben, spielt auch die
Vitalitat eine wichtige Rolle. ,Mich

macht es glucklich, wenn meine :
Kolleginnen und Kollegen gesund
und munter zur Arbeit erscheinen.
Damit das so bleibt, helfe ich, wo ich
nur kann. Denn mit zunehmender :
Beschaftigungsdauer wird sich das
Alter friher oder spater in Form von
korperlichen Beschwerden bemerk-
bar machen. Wir setzen alles daran,
unsere Mitarbeitenden vital auf ihren
Ruhestand vorzubereiten. SchlieBlich
haben einige von ihnen — ehrlich
gesagt — nicht unbedingt den leichtes- :
ten Job der Welt. Deshalb bekommen
unsere Mitarbeitende mit steigendem
Alter leichtere Arbeiten zugewiesen.
AuRerdem richten wir die Arbeitsplatze
mithilfe von Hebevorrichtungen und
verstellbaren Arbeitstischen so ergo-
nomisch wie méglich ein. Fir einen
moglichst sicheren Arbeitsplatz versu-
chen wir unseren Mitarbeitenden
bestmoglichen !

aullerdem die
Werkzeuge zur Verfugung zu stellen.”

i Tolles Arbeitsumfeld _
. Ich habe hier vor 25 Jahren angefan-
gen zu arbeiten. Mehr oder weni-
ger zufdllig. Es ist ein fantastisches :
. Unternehmen, um fir zu arbeiten, und
. jedes Mal, wenn ich mir die Yachten
¢ im Ausstellungsraum ansehe, denke
ich: wie schén es ist, ein so schénes

Arbeitsumfeld zu haben.” ®

MITARBEITENDE AM WORT

Auf der Suche
nach neuen
Herausforderungen

Um mehr Zeit mit seiner Frau
Nicole und seinen drei Kindern
Kyra (21), Senna (19) und Yentl
(12) verbringen zu kdnnen,
hat Thijs seine Karriere als
FulBballtrainer an den Nagel
gehangt. ,Neben meinem
Job bei Linssen Yachts war
ich jahrelang als Trainer bei
verschiedenen FuBballvereinen,
unter anderem Fortuna Sittard,
aktiv. Und bis vor Kurzem habe
ich den Freizeitclub R.K.\V.V.
Haelen trainiert. Nach so
vielen anstrengenden Jahre
ist es nun gut gewesen. Jetzt
habe ich endlich mehr Freizeit
und suche noch nach neuen
Herausforderungen.”
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LINSSEN 55 SL AC VARIOTOP®

In der letzten Ausgabe unseres Magazins konnten wir lhnen unsere

neueste Yacht mit dem einzigartigen Linssen-Variotop® bereits
ankundigen: die Linssen 55 SL AC Variotop®. Die Farbgebung in
kraftigem Haven Grey und das ,,Bow-up“-Design von Linssen machen

B € Tall einer einc KSsvollen

helnun A
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Steuersalon der Linssen Variotop®
Das Linssen-Variotop® ist mehr als ein
.Cabrioverdeck™ Es ist ein ganzheit-
liches Konzept fir den Steuersalon.
Variotop® steht fir einzigartiges
Erleben — das Erleben der Elemente.
Am liebsten nattrlich die angenehmen
Elemente wie Sonne und Wind. Ist es
heil3, kann der kleinste Windhauch eine
Erleichterung bedeuten. Haben Sie das
Cabrioverdeck geoffnet und wollen den
Wind sptiren? Die Doppelsitzbank ist
elektrisch hohen- und tiefenverstellbar.
Wenn Sie die Bank nach oben bewegen,
umweht Sie ein angenehmer Wind.
AuBerdem haben Sie perfekte Sicht auf
das Wasser. Zur weiteren Erfrischung
sind das kompakte Spulbecken mit
Hahn und die Getrankebar immer in
Reichweite.

AuRen- oder Innenraum

Der Steuersalon jeder Yacht mit
Linssen-Variotop® ist ein hochwertig
ausgestatteter Raum, in dem es lhnen
an nichts fehlt. Sie nehmen hinter dem
hochwertigem, voll ausgestatteten
Steuerstand Platz. Alle Instrumente,
die Sie benotigen, sind von hier aus
gut erreichbar. Per Knopfdruck kann
das Variotop®-Verdeck voll geoff-
net und zusammengefaltet werden.
Im Zusammenspiel von offenen
Steuersalon und Achterdeck entsteht
so ein eindrucksvoller Innenraum. Im Nu
wird der Steuerstand lhrer Variotop®-
Yacht zur echten ,Flybridge”. Durch
Schlielen des Verdecks entsteht ein
komfortabler zusatzlicher Innenraum,
in dem Sie ungestort sind.

Offen und dennoch winddicht

Die Steuerhaustiren sind eine wichtige
Komponente des Variotop®-Konzepts.
Im Frihjahr, wenn die Sonne scheint,
aber die Temperaturen noch nicht hoch
genug sind, konnen Sie dennoch mit
offenem Verdeck fahren. Wenn Sie
namlich die Tdren geschlossen halten,
sitzen Sie nichtim Wind und trotzdemin
der Sonne. Wird es allmahlich warmer,
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offnen Sie die Tiren, sodass der Wind
erfrischend durchs Steuerhaus wehen
kann.

Bimini: Sonne nein, Wind ja

Sie  konnen das \Variotop®-
Cabrioverdeck auch als vollwertiges
Bimini-Dach nutzen. Die Sonne steht
hoch am Himmel und es ist heil3? Dann
ist diese Funktion sehr angenehm.
Im Bimini-Stand wird das Verdeck
nur ein Stick weit gedffnet. Dadurch
haben Sie ein Sonnendach Uber dem
Kopf, wahrend der Wind unter dem
Dach hindurchwehen kann. Genau das
brauchen Sie, wenn Sie in den immer
warmer werdenden westeuropaischen
Sommern unterwegs sind.

Einklappbarer Biigel

Die Durchfahrtshohe der 55 SL AC
Variotop® betragt standardmaBig
etwa 4,20 Meter. Auf den meisten
grolReren Flissen und Kanalen ist
dies kein Problem. Sie durchfahren
auf kleineren Gewassern ab und an
auch niedrigere Brucken oder Bricken,



die nicht oder nur selten gedffnet
werden? Dann stehen die Chancen gut,
dass Sie mit der 55 SL AC Variotop®
dennoch darunter durchfahren kénnen.
Dank des durchdachten Variotop®-
Konzepts, bei dem der Bligel, in dem
das Variotop®-Verdeck beim Offnen
verschwindet, eingeklappt werden
kann, wird die Durchfahrtshohe auf
etwa 3,45 Meter verkleinert und
werden lhre Fahrmaoglichkeiten damit
deutlich vergroRert.

LINSSEN 55 SL AC VARIOTOP®

SPELIFIKATIONEN

Linssen 55 SL AC Variotop®

GEWICHT/WASSERVERDRANGUNG: +30.000 kg/=+30m’

LUA X BREITE X TIEFGANG: +16,50x4,85x1,29m
DURCHFAHRTSHOHE BEI ABGESENKTEM
MAST BIS ZUR OBERKANTE DES VARIOTOP®-BUGELS: +4,20m
MIN. DURCHFAHRTSHOHE: +3.45m
STEHHOHE UK/SALON/AK/STEUERHAUS:  +2,00/2,00/2,00/2,00m
KLASSIFIZIERUNG: B (Meer)
MOTORISIERUNG: 2x 4 Zyl. Mercury MD2.0L,
2x 112 kW (150 PS), 3.000 rpm
ZF 45-H / 3,031:1, Dynamo: 2x 110A-12V
TANKINHALT DIESEL: +2x 1185 Itr
TANKINHALT WASSER: +960 Itr

Neben dieser Linssen 55 SL AC
Variotop® ist das Variotop®
auch fir die Spitzenyachten der
Grand Sturdy-Reihe lieferbar:
fur die Grand Sturdy 450, 480
und 500. Haben wir |hr Interesse
geweckt? Dann wenden Sie sich
bitte an lhren lokalen Linssen-
\ertreter oder an die Werft in
Maasbracht.
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VARIOTOP®

ONE TOUCH CABRIO
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A HERVORGEHOBEN

DIE VIER VARIABLEN DES VARIOTOP®

Nichtsist veranderlicher als das Wetter, insbesondere
in Regionen mit Seeklima. Sonne, Regen, bezogener
Himmel wechseln sich manchmal schneller ab, als
wir wiinschen. Um der Unbestandigkeit des Wetters
bequem die Stirn bieten zu konnen, haben wir einst
unser Variotop®-Steuerhauskonzept entwickelt.
Dahinter stand der Gedanke, sich durch Variation
an die Elemente anzupassen. Die bevorstehende
Lancierung der neuen Linssen 55 SL AC Variotop®
ist der geeignete Zeitpunkt, noch einmal genauer auf
dieses Cabrioverdeck einzugehen, das viel mehristals
ein gewohnliches Verdeck.

Mit einer Linssen mit Variotop® sind Sie als Skipper
rundum wetterflexibel. Sonnenschein geniel3en Sie
am liebsten im Freien. Bei Regen suchen Sie Schutz
und mochten sich im Trockenen verschanzen. Weil es
bei schlechtem Wetter meist kihler wird, winschen
Sie sich nicht nur ein Dach Gbern Kopf, sondern am
bestenauch ein gutisoliertes Dach. Unser Variotop®-

Unsere Variotop®-Yachten:

Grand Sturdy 450 AC Variotop® [w]4
Abmessungen: + 13,75 x 4,65 x 1,20 m
Min. Durchfahrtshohe: = 3,49 m
Motorisierung: 2x Mercury Diesel 115 PS

Grand Sturdy 480 AC Variotop® [w] i’ [m]
Abmessungen: = 14,95 x 4,65 x 1,20 m '
Min. Durchfahrtshéhe: = 3,44 m 'E !

Motorisierung: 2x Mercury Diesel 115 PS

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022

Steuerhauskonzept hat vier Variable, die es Ihnen
erlauben, im Steuerhaus entweder Abkuhlung
oder Warme zuzulassen. Die 4 Variablen sind: das
Variotop®-Cabrioverdeck, die hohenverstellbare
Steuerbank, die Tiren und die Bimini-Funktion.

Mehr als nur ein Verdeck

Linssen-Eignern brauchen wir an dieser Stelle nattir-
lich nichts mehr zu erlautern. Aber wer uns noch nicht
so gut kennt, hat noch kein vollstandiges Bild unseres
Variotop®-Steuerhauskonzepts. Variotop® bezeich-
net namlich nicht nur ein VVerdeck, sondern beinhaltet
einintegrales Konzept flir den Steuersalon. Variotop®
bezieht sich auf den ganzen Raum, auf die Einrichtung
von Steuersalon und Steuerstand. NatUrlich bestimmt
das Cabrioverdeck den dufReren Eindruck, aber es ist
nur ein Teil des Ganzen. E- E

Sehen Sie sich unsere
Variotop®-Yachten auf YouTube an [=]

Grand Sturdy 500 AC Variotop® O
Abmessungen: + 16,45 x 4,88x 1,29 m
Min. Durchfahrtshohe: + 3,49 m IE
Motorisierung: 2x Mercury Diesel 150 PS

Linssen 55 SL AC Variotop®
Abmessungen: = 16,45 x 4,88x 1,29 m
Min. Durchfahrtshohe: + 3,49 m
Motorisierung: 2x Mercury Diesel 150 PS

[=;
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Sie mochten bereits in der nachsten Saison mit einer Linssen Variotop® fahren?

Dann wahlen Sie eine dieser jungen Gebrauchtyachten:

Grand Sturdy 450 AC Variotop®

= Baujahr: 2020

» Abmessungen: 13,75 x 4,65 x 1,20 m

= Motorisierung: 2x Volvo Penta D3-110 (110 PS)
» Betriebsstunden: 350

By [E
|

-.I

Grand Sturdy 480 AC Variotop®

= Baujahr: 2021

» Abmessungen: 14,95 x 4,65x 1,20m

= Motorisierung: 2x Volvo Penta D3-110 (110 PS)
= Betriebsstunden: 110

[=]5 A ]
=]

Grand Sturdy 500 AC Variotop®

= Baujahr: 2020

= Abmessungen: 16,45 x 4,88x 1,29 m

» Motorisierung: 2x \Volvo Penta D3-150 (150 PS)
= Betriebsstunden: 640

[ ]
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BOATING HOLIDAYS

Herzlich willkommen bei Waterfront
Jachtcharter in Zeeland!

Bei uns konnen Sie luxuridse und voll
ausgestattete Linssen-Yachten fiir einen
groRartigen Bootsurlaub mieten. Um lhnen
und lhrer Crew eine unbeschwerte Zeit zu
ermaglichen, sind all unsere Luxusyachten
von Linssen standardmaRig mit gemachten
Betten, Handtiichern, Nespresso-
Kaffeemaschine, edlen Hygieneartikeln und
vielem mehr ausgestattet.

Unsere Flotte liegt im schonsten Hafen
Zeelands, der ,Delta Marina”“, am VVeerse Meer.
Der ideale Ausgangspunkt fir tolle
Bootsurlaube. Dieses wunderbar klare und
ruhige 23 km lange Fahrwasser zieht mit seinen
vielen Inseln, an denen man kostenlos anle-
gen und nach Wunsch auch Ubernachten kann,
viele Wassersportlerinnen und Wassersportler
an. Die Erfahreneren unter ihnen entscheiden
sich fir die abenteuerliche Oosterschelde, die
nach einer kurzen Schleusenpassage in nur
45 Minuten zu erreichen ist. Sie mochten mehr
entdecken?

Gerne geben wir Ihnen Tipps fur Routen oder
helfen Ihnen bei anderen Fragen weiter.

Machen Sie ihren Bootsurlaub perfekt und
buchen Sie zu lhrer Linssen-Yacht noch ein
SUP — eine tolle und sportliche Wasseraktivitat,
die Sie von lhrer Linssen-Yacht aus unterneh-
men konnen. Lassen Sie sich diesen Spal3 nicht
entgehen und probieren Sie es selbst!

Bis bald in unserem Hafen! @

WATERFRONT
JACHTCHARTER

Team Waterfront Jachtcharter
Veerdam 5,

NL-4464 NV, Kortgene

Tel. +31(0) 111672890
info@jachtcharter.com
www.jachtcharter.com
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Zweiter Standort fur den Yachtcharter
Aqua Libra in Antwerpen

Ab dem 1. April 2023 wird der Yachtcharter Aqua Libra einen
zweiten Standort in der belgischen Hafenstadt Antwerpen
eroffnen. Hierfur werden sie mit dem ,Antwerp Nautical Center”
am Oostkaai (Ostkai) im Asiadok zusammenarbeiten.

Der Asiadok befindet sich in unmittelba-
rer Nahe des bekannten Willemdok, des
MAS-Museums, des Schifferquartiers
undist vom Antwerpener Stadtzentrum
fuBlaufig erreichbar.

Von diesem Standort aus bieten
sich unterschiedliche groRartige
Fahrrouten in Richtung Belgien
oder Niederlande an. Da die meis-
ten Routen in dieser Region durch
den Antwerpener Hafen fuhren, ist
zum Mieten eines Schiffs an diesem
Standort jedoch ein Bootsfihrerschein
und ein UKW-Sprechfunkzeugnis
erforderlich.

Die aktuellsten Informationen Giber Aqua
Libra Antwerpen, Verfligbarkeit der
Linssen-Yachten sowie Routen finden
Sie auf der Website des Yachtcharters
Aqua Libra: www.aqua-libra.be.

Fur diesen Standort ist Aqua Libra
noch auf der Suche nach Partner-
Investorinnen und -Investoren. Wenn
Sie mehr tber Ihre Moglichkeiten erfah-
ren mochten, nehmen Sie Kontakt
zu Luc Vanthoor auf — per E-Mail an
linssen.sales@aqua-libra.be oder tele-
fonisch unter +32 477 436 604.

Melden Sie sich auf der Website von
Aqua Libra fir den Newsletter an, um
nichts mehr zu verpassen. @

AQUA < LIBRA

EXCLUSIVE YACHTCHARTER

Aqua Libra

Arlette Casters & Luc Vanthoor
Asiadok-0ostkaai,

B-2030 Antwerpen

Tel. 432 (0) 471 476 761 /
+32(0) 477 436 604
info@aqua-libra.be
www.aqua-libra.be
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Die Dender
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AQUA : LIBRA

EXCLUSIVE YACHTCHARTER
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REISEBERICHT

DIE EROFFNUNG
DER SAISON IST
IMMER WIEDER
EIN ABENTEUER

ALLES BEGANN MIT EINEM TRAUM ...

Wir wohnen in Belgien an der Dender, nahe der pittoresken Schleuse
Denderbelle. RegelmaRig spazieren wir an der Schleuse vorbei. Dort
sehen wir vor allem Frachtschiffen vorbeifahren. Sie sind nicht allzu
grof3; immerhin ist die Schleuse nur 70 Meter lang. Einige Schiffe
kommen so oft vorbei, dass wir sie schon mit Namen kennen. Mit
einigen Schiffsfuihrern konnten wir sogar schon plaudern, wahrend
sie die Schleuse passierten. Wegen dieser Geselligkeit haben wir die
Schleuse Denderbelle schnell zu ,unserer” Schleuse erklart. Daraus
entstand der Traum, einmal selbst durch diese Schleuse zu fahren.

Und so begannen die Planungen fir diese Reise.

2018 — lange vor Corona — infizierten

zu unserem Lieblingsanbieter. Obwaohl

zum Sport gemacht, jedes Jahr die
wir uns mit dem Linssen-Virus. Bereits :
seit einigen Jahren fahren wir mit den
schonen Schiffen von Aqua Libra. Nicht
nur der perfekte Zustand der Schiffe, :
sondern auch das grol3e Angebot und
vor allem der einzigartig gute Service
von Luc und Arlette (den Inhabern
von Aqua Libra) machen Aqua Libra
. einplanen machten. Bei der Planung
unsere allererste Fahrt im Sommer
stattfand, haben wir es mit der Zeit

Saison von Kinrooi aus zu eroffnen.

Normalerweise mieten wir eine Linssen
flir eine Woche. Eine Woche reicht aber
nicht aus, um von Kinrooi zur Schleuse
in Denderbelle und zurtick zu fahren;
vor allem nicht, wenn Sie noch ein
gewisses Mall an ,Ungeplantem”

unserer zweiwochigen Linssen-Tour
wurde dann aber schnell klar, dass



Namur

wir auch andere Dinge von unse-
rer ,Bucket List” streichen konnten.
Das Schiffshebewerk in Strépy-Thieu

beispielsweise, aber auch die Fahrt auf
der Schelde von der Quelle in Ath zur

Mundung in Dendermonde, der Stadt,
in der wir wohnen.

Nachdem wir die verflgbaren

WasserstraBen studiert hatten, ergab

sich folgende Route: Kinrooi, Luttich,
Namur, Charleroi, Strépy-Thieu, Blaton,
Ath, Dendermonde, Rupelmonde, Lier,
Herentals, Bocholt und zurtick nach
Kinrooi. Mit zwei Wochen Zeit hatten

wir also die Moglichkeit, eine sehr

schone Route vorbei an einigen inte-
ressanten Stadten in Wallonien und
Flandern zusammenzustellen.

Mit den Osterferien begann auch
unsere Reise. Am ersten Tag war es

etwas frisch, aber ansonsten lief alles

nach Plan. Nach 9 Uhr kamen wir in

Littich an. Der Hafenmeister war

allerdings weder telefonisch noch tiber
Funk erreichbar. Wir wussten daher
i nicht, wo wir anlegen durften, wahl- :
ten dann aber einen schénen freien
Platz aus. Nach dem Anlegen erzahlte :
uns eine Dame, die dort in ihrem Boot
lebt, dass der Hafenmeister tatsach-
lich (wie 6fter) nicht vor Ort sei. Wir
: die wir zum Ubernachten ausgewdhit
i Ubernachten, Landstrom und Wasser
: gdbe es aber nicht. Daher lieBen wir :
. den Bordgenerator an und konnten so
. sorgenfrei das Abendessen zubereiten
i 40-FuB-Motoryacht. Auch hier waren
:wirsehr froh, dass das Schiff (iber einen
ahnliche Erfahrungen. Zundchst fuhren

konnten daher vielleicht kostenlos

und die Ubernachtung genieRen.
In den nachsten drei Tagen machten wir

wir nach Namur. Das ist wirklich eine
sehr schone Stadt — sowohl von Land
: als auch vom Wasser aus —, doch vom
Yachthafen waren nur noch ein paar

Hinweisschilder und Poller tbrig. Auch

von der Tankmaoglichkeit, die wir fir dort
i eingeplant hatten, war nichts mehr zu
sehen. Wir legten daher am Kai unter-

halb der Zitadelle an. Wir wollen uns nicht
beschweren, denn schlieBlich haben
Sie nicht jeden Tag die Gelegenheit, im
Zentrum einer so schonen Stadt unter-
halb der Zitadelle zu libernachten. Auch
hier sorgte der Bordgenerator flr eine
unbeschwerte Zeit.

Auch an den nachsten beiden Orten,
hatten, gab es weder Strom noch
Wasser. Wir flhlten uns wie beim

Camping in der Wildnis — nur eben mit
dem Komfort einer gut ausgestatteten

Generator verfligt. Dank der GroRe des
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Wassertanks (440 Liter) konnten wir
sorgenfrei viele Tage ohne Auftanken
auskommen. Nach fiinf Tagen konnten :
wir den Tank im Hafen von Mons mit
200 Litern Wasser auffiillen. Daswarzu
diesem Zeitpunkt vielleicht noch nicht :
ndtig, doch wir wussten, dass wir hinter
Mons noch mindestens drei Tage ohne
Tankmoglichkeit wiirden auskommen

mussen.

Das erste Mal Landstrom hatten :
wir nach finf Tagen. Das war in
Ladeuze-Chiévres, kurz vor der 15. der
21 Schleusen auf dem Kanal Blaton-
Ath. Dieser kleine, aber sehr gesellige
und ruhige Liegeplatzistin jedem Fall zu :
empfehlen. Auf der Karte hatten wir ihn
bei der Vorbereitung unserer Reise nicht
gefunden; Personal, das die Schleusen :
und Briicken auf diesem Kanal bedient, :
hatte ihn uns empfohlen. An diesem
Tag war es sehr windig. Vorhergesagt
waren 6 Beaufort, und ich denke, dass
wir die auch definitiv zu spiiren beka-

men — voll auf der Backbordseite.

Doch nun wieder zurtck zur eigentlichen
Reise ... Hinter Namur fuhren wir weiter
in Richtung Charleroi. Wegen unange- :
kiindigter Arbeiten an einer Schleuse :
auf der Sambre (die am nachsten Tag
wieder gedffnet wurde) mussten wir in
Chambreville iibernachten. Dort gibt es
einen schonen Ponton direkt hinter einer
neuen Lidl-Filiale. Die ideale Gelegenheit
also, um unsere Vorrate aufzufilllen und
etwas Uber die Kriegsvergangenheit :

dieses Ortes zu lernen.

Der nachste Tag sollte ein ganz beson-
derer werden. Wenn alles nach Plan
verlief, wiirden wir an dem Tag das :
in Strépy-Thieu
passieren konnen. In Charleroi verliel3en
wir die Sambre und erreichten iiber den
Kanal Brissel-Charleroi und den Canal
du Centre nach stolzen zehn Stunden :
Fahrt unser Ziel — gerade noch recht-
zeitig fUr den letzten Senkvorgang des
Hebewerks an diesem Tag. Wir hatten
den ganzen Trog fir uns alleine. Es

Schiffshebewerk
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Schiffshebewerk Strépy-Thieu

wehte ein kraftiger Wind, doch im :
Hebewerk selbst merkten wir davon
nichts. Ganz ruhig Gberwanden wir :
den Hohenunterschied von 73 Metern
nach unten. Wenn Sie wahrend des
Hebe- bzw. Senkvorgangs ausstei- :
gen, kdnnen Sie dieses Wunderwerk
der Ingenieurskunst sogar besichtigen.
Das Schiffshebewerk wurde 2002 in
Betrieb genommen und ersetzte vier :
dltere Hebewerke aus dem frihen
20. Jahrhundert, die bis heute als
UNESCO-Weltkulturerbe besichtigt
werden konnen. Leider hatten wir keine
Zeit, um uns diese alten Bauwerke
anzusehen. Vielleicht ist das ja ein
schoner Anlass fiir eine nachste Reise?
Kurz hinter der Schleuse konnten wir
beim értlichen Yachthafenanlegenund
Ubernachten. Wir erreichten den Hafen :
auRerhalb der Offnungszeiten der
selbst bedienbaren Zugangsbriicke, es

fand sich jedoch ein groBer Kai (wenn
auch ohne Landstrom und Wasser), der
uns — noch dazu kostenlos — eine gute
Nachtruhe bescherte.

Der nachste Tag war ruhig. Unser einzi-
ges Zielwares, moglichstnahe an Blaton
heranzukommen. Auf halbem Weg
passierten wir Mons, wo wir einkaufen
und 200 Liter Wasser tanken konnten.
Der hilfsbereite Hafenmeister half uns
auch noch dabei, eine Dieseltankstelle
zu finden (nachdem wir in Namur nicht
hatten tanken konnen). Wie sich schnell
herausstellte, lag die nachste Tankstelle
in Tournai und damit weit abseits unse-
rer geplanten Route. Somit stand fest,
dass wir diese Reise mit der Tankfullung,
mit der wir losgefahren waren, schaffen
mussten. Die Nacht verbrachten wir
an einem Steg in Bernissart nahe einer
Schleuse, die (voriibergehend) aulBer



Blaton-Ath

Betrieb war. Und dann waren wir bereit

flr das Schleusenabenteuer auf dem
Kanal Blaton-Ath.

Guten Mutes und mit Plan B im

Hinterkopf fuhren wir in Richtung :

Blaton. 21 Schleusen warteten auf uns.

Schon am Nachmittag zuvor hatten wir

Kontaktzum Schleusenpersonal aufge-
nommen. Uns wurde empfohlen, gegen
halb 9 an der ersten Schleuse zu liegen.

Zum Gliick riefen sie uns kurz vor der

Abfahrt noch einmal an, um mitzutei-
len, dass es eher 9 Uhr werden wiirde.
Fur die Bedienung der 21 Schleusen
sorgen zwei bis drei Teams, wobei
jedes Team flr eine bestimmte Anzahl
an Schleusen zustandig ist. Die ersten
zehn Schleusen werden von einem

durchfahrenden Schiffe vom Land aus.
Alle im Team sind sehr hilfsbereit, doch

genau die Durchfahrten absprechen,

miissen Sie unter Umstédnden lange
Wartezeiten einplanen, wenn zuerst
noch einem anderen Schiff bei der

Durchfahrt geholfen werden muss.

Wir erreichten die Schleuse 1 um zehn
vor 9 Uhr — gutinder Zeitalso. Das Team

teilte uns jedoch mit, dass es selbst
noch ein paar Minuten bis zur Schleuse
brauchte. Wir beschlossen daher, das

&
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Schiff mitder Nase inden Wind zu legen,

beobachten mussten und uns sich zu

Die erste Schleuse wurde schnell

fir uns bereit gemacht. Wir konn- i
ten weiterfahren. Alles auf diesem
. das Schiff ordentlich in der engen
. Schleuse anzulegen. In manchen

Streckenabschnitt muss manuell
bedient werden — sogar die Bruicken. Ein

einzigartiges Erlebnis. Schnell merkten
: wir, dass es auch auf die Teamarbeit :
i zwischen dem Schleusenpersonal
und uns ankam. Wir mussten unsere
: gerechtwerden konnten. Nach zehn bis
dass das Team Zeit hatte, die Schleuse

Fahrgeschwindigkeit so anpassen,

BOATING HOLIDAYS’

Blaton-Ath bei 6 Beaufort

. (oder Briicke), die wir durchfahren
um zu verhindern, dass wir gegen das
. Ufer gedriickt wurden. Kurz vor dieser
. ersten Schleuse findet sich eine Artalte
i Wendebucht - ideal zum Drehen des :
Schiffes, dachten wir. Beim Umdrehen
merkten wir jedoch leider schnell, dass
der Kanal auBerhalb der Fahrrinne
i sehr untief war. Wir liefen also mit der
i Nase auf einer Schlammbank fest. An
. sich auch eine Méglichkeit, an einem
: Ort liegen zu bleiben (und nicht gegen
i das Ufer gedrickt zu werden), aber
. nicht ideal fir die Kihlung des Motors.
Nachdem wir uns riickwarts heraus-
¢ manovriert hatten, schalteten wir kurz
: denMotoraus, um den Kihlwasserfilter
i zu reinigen. Wir wussten nun, dass wir
. den Tiefgang in diesem Kanal genau
Team bedient. Das Team begleitet die :
weit auBerhalb der Fahrrinne bewegen
durften. :
wenn Sie an der ersten Schleuse nicht :

hatten, zu schlieRen und zur nachsten
Schleuse (oder Briicke) zu gelangen
und sie zu offnen. Das war nicht nur
interessant, sondern auch eine gute
Ubung — ware da nicht der Wind gewe-
sen, der mit 6 Beaufort seitlich blies
und es uns schwer machte, das Schiff
bei(sehr) geringer Fahrgeschwindigkeit
schonin der Mitte des Kanals zu halten.
Manche Kanalabschnitte sind mit
Baumen gesaumt, die den Wind ein
wenig abhalten, doch in der Nahe der
Schleuse lichteten sich die Baumreihen.
Die Kunst bestand daher darin, so lange
wie moglich zwischen den Baumen zu
bleiben, bis die ,Uberfahrt” zur Schleuse
ohne Anhalten moglich schien. Schon
bald wurde uns bewusst, wie wertvoll

i ein einfaches Fernglas sein kann.

Der Wind wurde jedoch starker.

An jeder Schleuse waren aulerste

Konzentration und extrem schnelle
Reaktionen gefragt, um den
WindstoRen die Stirn zu bieten und

Schleusen (Senkfahrt) war zudem sehr
wenig Platz zwischen Wasserlinie und

i Schleusenrand, sodass die Fender

beim Einfahren ihrer Funktion nicht

zwolf Schleusen hatten wir genug und

LINSSEN MAGAZINE OKTOBER 2022
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machten uns auf die Suche nach einem
Liegeplatz, wo wir auf das fir den
nachsten Tag vorhergesagte bessere
Wetter warten wollten. Wir waren
daher sehr froh, hinter Schleuse 14
das Schiff kurz festmachen zu konnen.
Dieser kleine Hafen in Ladeuze-
Chiévres war auf keiner Karte verzeich-
net; das Schleusenpersonal hatte ihn

uns empfohlen. Besonderes Highlight

dort war, dass wir dort Landstrom
nutzen konnten. Nett war auch, dass
wir dort die flamischen Inhaber eines
lokalen Ladengeschafts kennenlern-
ten. Sie waren vor vielen Jahren dorthin

gekommen und fanden es noch immer

sehr schon.

Die nachsten Tage brachten besse-

res Wetter, sodass wir der Dender
von ihrem Ursprung in Ath bis zu ihrer

Mindung in Dendermonde folgen
konnten. Wir merkten aulerdem
deutlich, dass die Fahrsaison inzwi-

schen begonnen hatte, vor allem auf

dem Abschnitt zwischen Blaton und
Geraardsbergen. Der Tiefgang im

Kanal Blaton-Ath lie3 manchmal sehr
i Wir fuhren weiter

zu winschen Ubrig. An zwei Schleusen
mussten wir bei der Ausfahrt durch
Schlamm fahren (wo eigentlich noch
70 cm Wasser unter dem Kiel sein soll-
ten). An den Schleusentoren hatte sich

aulRerdem viel Mull angesammelt. Erst
ab Geraardsbergen war wieder mit

saubereren Schleusen zurechnen. Alles
inallem hatten wir aber noch Gliick. Das
Schleusenpersonal ist meistens auch
bereit, vor der Einfahrt in die Schleuse
den Treibmdull ein wenig wegzurau-
men. Und die Dender ist einfach schon
zu fahren — sehr ruhig, gesaumt von
einem Treidelpfad und umgeben von
einer sehr
(ausgenommen der Abschnitt in Aalst).

Geraardsbergen war den Besuch
wert. Dort gab es auch einen beson-
ders freundlichen Hafenmeister.
Wir halfen ihm dabei, dass WLAN-
Passwort zu finden, denn auch fur ihn
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Schleuse Denderbelle

hatte die Saison gerade erst begon-
nen. VVon ihm erhielten wir auf3erdem
den Wassersportfihrer 2022 des

flamischen Wassersportclubs (/W
Toervaargids) — ein wirklich praktischer

Helfer auf Fahrten Uber die flamischen
WasserstralRen.

Dendermonde. Endlich konnten wir uns
unseren Traum erfillen und ,unsere”
Schleuse in Denderbelle selbst durch-

fahren. Daftir nahmen wir uns dannauch
viel Zeit und legten vor der Durchfahrt :

nochmal an. Der Hohenunterschied in
der Schleuse betragt nur wenige Meter.

. Viel Zeit verbrachten wir also nicht darin,
. genossen aber jede Sekunde. Das war

unserMoment.

Hinter der Schleuse legten wir an

einem kleinen Ponton der Stadt

Dendermonde an. Wir hatten uns
inzwischen so sehr daran gewdohnt,
an unseren Liegeplatzen ohne exter-
nes Wasser und Landstrom auskom-

men zu missen, dass wir uns gar ‘:

nicht mehr dartber wunderten, dass
beides auch hier nicht verfligbar war.

¢ Auf einem schonen Spaziergang zum

Stadtzentrum - das wir immerhin

in  Richtung

schon seit Uber 20 Jahren kennen —
hatten wir ein echtes ,Urlaub in der
eigenen Stadt"-Geflihl. Auch wenn
unser Haus nur einen Steinwurf vom
Ponton entfernt liegt, hatte niemand
an Bord den Wunsch, die Nacht zu
Hause zu verbringen. Nein, das ging
wirklich nicht. Ganz sicher nicht in
diesem einen einzigartigen und langer-
sehnten Moment, in dem wir mit einer
Linssen die Dender entlang fuhren.

Der Plan war, anschlieRend uber die
Schelde stromaufwarts in Richtung
Rupelmonde zu fahren — aber erst nach
der Flut. Die Stromung auf der Schelde
kann namlich recht schnell sein. Weil wir
mit den Gezeiten mitfuhren, konnten
wir etwa 4 km/h an Geschwindigkeit
zulegen. So fuhren wir energieeffizient
und konnten Diesel einsparen.

In Rupelmonde legten wir an dem Steg
an, derauch von der Fahre genutzt wird.
Die Rupel hat eine ordentliche Stromung
und auch die Gezeitenunterschiede
sind dort grol3. Wir hatten uns zum
Glick vorab vom Fahrdienst bestati-
gen lassen, dass auch die Fahren (mit
einem Tiefgang von 1,4 Metern) bei
Ebbe nicht festlaufen. Beim Anlegen



war die Stromung recht stark (wir
befanden uns genau zwischen Flut
und Ebbe), wodurch wir Gelegenheit

hatten, die Anlegetechnik einmal bei
starker Gegenstromung auszuprobie-

ren. Es machte SpaR, sich bei hoher

Drehzahl in Hohe des gewlinschten
Anlegeplatzes ,treiben” zu lassen und

von der Stromung bei leicht zum Steg

zeigender Nase gen Steg drucken zu
lassen. Funktioniert perfekt.

Viel gibt es von diesem Liegeplatz
aus ubrigens nicht zu sehen, er war

aber der ideale Ort, um am nachsten

Morgen kurz nach Ebbe in Richtung
Lier weiterzufahren. So konnten wir

sicher sein, dass wir alle Brlicken
auf dem Netekanal wirden durch-
fahren konnen. Einige dieser Brlicken

haben eine Durchfahrtshohe von nur

3,5 Metern. Weil wir eine Stunde nach

Ebbe losgefahren waren und mit einer
Geschwindigkeit fuhren, die knapp
unter der Geschwindigkeit lag, mit der :

die Flut kam, hatten wir immer ausrei-

chend Wasser unter dem Kiel und keine

Probleme mit den Durchfahrtshohen.
Das sind die schonen Momente im

Leben eines Ingenieurs: wenn das

naturwissenschaftliche Wissen dabei
hilft, eine Situation zu verstehen und
die Kontrolle zu behalten.

In Lier legten wir einen kurzen Stopp

ein, um Freunde zu treffen, und fuhren
dann weiter nach Herentals. Dabei
fuhren wir auch ein Stiick Gber den
Albertkanal, wo wir dem Autopiloten
endlich einmal die Gelegenheit geben

konnten, sich zu beweisen und uns
schén und in gerader Linie an der :
Steuerbordseite dieses breiten Kanals
zu halten. Nachdem wir die erste
Schleuse des Kanals Herentals-Bocholt

passiert hatten und ein Weilchen in
Begleitung von drei schnellen Kanuten
gefahren waren, erreichten wir endlich
wieder den Yachthafen von Herentals.
Wir hatten diesen Hafen zuvor schon

einmal angesteuert und fiihlten uns

&
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daher ein wenig wie zu Hause. Das
Schiff konnten wir ordentlich riickwérts
in einem engen Liegeplatz anlegen,
waobei sich unsere Erfahrungen, die wir
i inden vielen engen Schleusen auf dem
i Kanal Blaton-Ath gesammelt hatten,
. wirklich bezahlt machten. :

Die letzten Tage brachen an. Schade
i eigentlich, denn nach knapp zwei :
: Wochen unterwegs hatten wir sicher :
: noch nicht genug. Wir genossen also
weiter jeden Moment. Wir verlie-
Ben Herentals bei leichtem Nebel.
entstanden wunderschone
Fotos. Nachdem wir die charakte- :
ristischen Schleusen auf dem ersten
Kanalabschnitt durchfahren hatten, :
machten wir am ,Pfannkuchenboot”
Halt und genossen einen Pfannkuchen.
Dieses Schiff liegt fest vertaut hinter :
¢ Schleuse 4, wo der Kanal Dessel-
i die Qualitaten einer Linssen-Yacht zu
Herentals-Bocholt zusammenflieRt.
. Einen Zwischenstopp dort kdnnen wir
: wirklich empfehlen, an schonen Tagen :
ist eine Reservierung sicher eine gute
¢ |dee. Bocholt war der letzte Hafen,
. den wir ansteuerten, bevor es weiter
. alldie Unterstiitzung und Beratung vor,
i wahrend und nach der Reise. @

Dabei

Turnhout-Schoten mit dem Kanal

Richtung Kinrooi ging.

BOATING HOLIDAYS’

Kanal Herentals-Bocholt

Die letzten Kilometer zurick zum
Hafen ,De Spaanjerd” flogen nur so an
uns vorbei. Noch schnell das Schiff vor
der Riickgabe volltanken und dann war
diese Reise auch schon wieder vorbei.
Welch eine Erfahrung. Auf jeden Fall die
Muhe wert. Umso mehr weil3 ich jedoch

schatzen. Danke an die Linssen-Werft
dafir, dass sie solche Schiffe auf den
Markt bringt. Danke an Aqua Libra
dafir, dass sie diese Schiffe so vielen
Menschen zur Verfugung stellen. Danke
insbesondere auch an Luc VVanthoor fir

Reisedaten: 14 Reisetage, 12 Fahrtage, 12 Flisse und Kanale, 70 Schleusen,
84 Fahrstunden, aber nur dreimal Landstrom und einmal Wasser auftanken.
Insgesamt haben wir 417 Liter Diesel und 600 Liter Wasser verbraucht.
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BLUE WATER
FLOTILLA TOUR
2021

-
3

Vom 1. bis zum 22. Juli 2022 organisierten der
Linssen-Partner Jonkers Yachts und Linssen-
Boating-Holidays®-Partner Dutch Yachts Rentals
die erste Linssen Blue Water Flotilla Tour. Insgesamt
nahmen elf Linssen-Yachten an der Tour teil. Nicht
zuletzt dank der hervorragenden Organisation und
des schonen Wetters war die Tour ein voller Erfolg.

Eine gute Vorbereitung ist die halbe Miete

Die Uberfahrt nach England und das Fahren auf See
istvielleicht nicht jedermanns Sache. Die Flottillenfahrt
sollte diese Hurde jedoch beseitigen. Alle Aspekte der
Tour wurden im Flottillenguide erlautert: darunter
naturlich die taglichen Routen, aberauch die Distanzen,
eventuelle Schleusen, UKW-Schiffsfunkkanale,
Gezeiten, Lage der Hafen (haufig mit Luftaufnahmen)
und die Einklarierung beim britischen Zoll. Taglich
wurden alle Punkte flr den anstehenden Tag bzw. die
anstehende Tour besprochen.
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Willemstad war der Start, doch die eigentliche
Tour begann am 3. Juli im belgischen Nieuwpoort.
In einem abschlieRenden Briefing wurden alle
Teilnehmerinnen und Teilnehmer unter anderem
Uber die Wettervorhersage, wichtige Hinweise zum
Uberqueren des Kanals und SicherheitsmaRnahmen
informiert, sodass jeder gut vorbereitet starteten.
Uber die belgische und nordfranzésische Kiiste
erfolgte die Uberfahrt nach England. Von dort aus
ging es weiter entlang der Stdkuste Englands, den
berihmten Kreidefelsen der ,Seven Sisters”, Cowes
mit ,The Needles" als entferntesten Punkt und dem
markanten Leuchtturm am aul3ersten westlichen
Punkt der Isle of Wight.

DarUber hinaus wurden viele schone und beein-
druckende Orte wie Beaulieu River, Eastbourne,
Boulogne und Ostende besucht. Am Ende waren
sich alle Teilnehmerinnen und Teilnehmer darlber
einig, dass es eine fantastische Reise war. @
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DUTCH YACHT RENTALS
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Raymarine

Wir als Raymarine arbeiten standig an

Innovationen, um hochleistungsfahige
Sensoren und intelligente Navigationssysteme
fur Sie zu entwickeln. So kdnnen Sie lhre Zeit

auf dem Wasser stressfrei genielBen.
Von Kartenplottern und Instrumenten Uber

Radargerate und Bordnetzwerke - Raymarine

hat das passende Navigationsystem fur Sie.

#FindYourSea



